HONDA

GXM120T1-GX160T1-GX200T

PREFACE

This manual covers the construction, iunction and servicing procedures
of the Honda GX120T1+GX160T1+GX200T engines.

Careful observance of these instructions will resull in better, safer
service work.

ALL INFORMATION, ILLUSTRATIONS, DIRECTIONS AND
SPECIFICATIONS INCLUDED IN THIS PUBLICATION ARE
BASED ONTHE LATEST PRODUCT INFORMATION AVAIL-
ABLE AT THETIME OF APPROVAL FOR PRINTING. ASIAN
HONDA MOTOR CO., LTD. RESERVES THE RIGHT TO MAKE
CHANGES WITHOUT INCURRING ANY OBLIGATION WHAT-
EVER. NO PART OF THIS PUBLICATION MAY BE REPRO-
DUCES WITHOUT WRITTEN PERMISSION.

ASIAN HONDA MOTOR CO., LTD.
OVERSEAS SERVICE SECTION
POWER PRODUCTS DIVISION
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HONDA

GX120T1.GX160T1-GX200T

PREFACE

Ce manuel couvre la construction, le fonclionnement et les proédures
d'entretien des moteurs Honda GX120T1*GX 160T 1« GX200T.

L'observalion scignese de ces instruclions vous garantira des travaux
d'entretien meilleurs er plus sirs.

TOUTES LES INFORMATIONS, ILLUSTRATIONS,
DIRECTIVES ET CARACTERISTIQUES COMPRISES DANS
CETTE PUBLICATION SONT BASEES SONT LES INFOR-
MATIONS LES PLUS RECENTES CONCERNANT LE PROD-
UCT DISFONIBLES AUMOMENT DE L’APPROBATION DE
MISE SOUS PRESSE, LA ASIAN HONDA MOTOR CO., LTD.
SE RESERVE LE DROIT DE FAIRE DES CHANGEMENTS A
TOUT MOMENT SANS AUCUNE OBLIGATION D*AUCUNE
SORTE. AUCUNE PARTIE DE CETTE PUBLICATION NE
PEUT ETRE REPRODUITE SANS AUTORISATION ECRITE.

ASIAN HONDA MOTOR CO., LTD.
SECTION SERVICE APRES VENTE EXPORT
DIVISION PRODUITS D’EQUIPMENT
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HONDA

GX120T1-GX160T1-GX200T

VORWORT

In diesem Handbuch werden Bauweise, Funktionan und Wartungs-
verfahren fdr die Honda-Motoren GX120T1+GX160T1-GX200T
behandslt.

Richtige Befolgung der gegebenen Anweisungen filhrt zu guter und
sicharar Wartungsarbeit.

ALLE ANGABEN, ABEILDUNGEN, ANWEISUNGEN UND
TECHNISCHEN DATEN DIESER VEROFFENT LICHUNG
BERUHEN AUF DER ZUM ZEITPUNKT DER DRUCK-
GENEHMIGUNG AKTUELLEN PRODUKITIN- FORMATION,
DIE FIRMA ASIAN HONDA MOTOR CO.,LTD. BEHALT SICH
DAS RECHT VOR, ANDERUNGEN VORNEHMEN ZU DUR-
FEN, OHNE DADURCH IRGENDWELCHE VERPFLICH-
TUNGEN EINZUGEHEN. KEINTEIL DIESER VEROFFENTLI-
CHUNG DARF QOHNESCHRIFTLICHE GENEHMIGUNG IN
IRGENDEINER WEISE REPRODUZIERT WERDEN.

ASIAN HONDA MOTOR COQ., LTD.
ABTEILUNG AUSLANDSSERVICE
DIVISION POWER PRODUCTS

INHALT

TECHNISCHE DATEN

WARTUNGSINFORMATIONEN

WARTUNG
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HONDA

GX120T1-GX160T1-GX200T

PROLOGO

En este manual se describe el procedimiento de construccién,
funcionamiento y servicio de los molores Honda GX120T1=
GX160T1 GX200T.

Para obtener buenas resultados y un servicio suguro y eficiente lea
con alencion estas nstrucciones.

TABLA DE MATERIAS

ESPECIFICAIONES

INFORMACION DE SERVICIO

TODA LA INFORMACION, ILLUSTRACIONES, INSTRUCCIO-
NESY ESPECIFICACIONES INCLUIDAS EN ESTAPUBLICACION
SE BASAN EN LA MAS RECIENTE INFORMACION DEL
PRODUCTO DISFONIBLE AL TIEMPO DE LA AFROBACION
OBTENIDA PARA LA IMPRESION. ASIAN HONDA MOTOR CO.
LTD. 5E RESERVA EL DERECHO DE HACER CAMBIOS SIN
INCURRIR EN NINGUNA OBLIGACION DE NINGUN
GENERO. PROHIBIDA LA REPRODUCCIONTOTAL O PARCIAL
DE ESTA PUBLICACION SIN PERMISO ESCRITO.

MANTENIMIENTO

ASIAN HONDA MOTOR CO., LTD.
DEPT. DE SERYICIO INTERNACIONAL
DIVISION DE POWER PRODUCTS



eb091194


HONDA

GX120T1-GX160T1.GX200T

SPECIFICATIONS
SPECIFICATIONS ... 1-2
DIMENSIONS AND WEIGHTS.......... 1-5
PERFORMANCE CURVES. ................ 1-6
DIMENSIONAL DRAWINGS ............. 1-9
F.T.0. DIMENSIONAL
DRAWINGS ...t 1-15
WIRING DIAGRAMS.........cccceeree 1-18
CARACTERISTIQUES TECHNISCHE DATEN ESPECIFICACIONES
CARACTERISTIQUES ...c.crocmeomcsmcsmecmicn 1-2 | TECHNISCHE DATEN w.ocorvvreoerrenes 1-2 | ESPECIFICACIONES covvriermcrrnsren 12
DIMENSIONS ET POIDS .oocrsrere MASSE UND GEWICHTE ..occooenrserns 15 | DIMENSIONES ¥ PESOurmerrserrsorane 15
COURBES DE PERFORMANCES ....cneonerm 1-6 | LEISTUNGSKURVEN...... w16 | CURVAS DE
SCHEMAS DIMENSIONNELS «coeconcncnces 19 | MASSZEICHNUNGEN .ovorr e reeerree 19 FUNCIONAMIENTO ovcvrcrreennns 1-6
SCHEMAS DIMENSIONNELS DE PTO ...... 1-15 | ABTRIEBSWELLEN- PLANOS DIMENSIONALES.......cc... 1-9
DIAGRAMMES DE CABLAGE ..ccccerernrne: 1-18 | MASSZEICHNUNGEN wovcerreerrnin. 1-15 | PLANOS DIMENSIONALES DE
SCHALTSCHEMATA .vvocvrinceraniesones 1-18 | LATOMA DE FUERZA ccomorrnere 1-15
ESQUEMAS DE
CONEXIONES...ccreverserenrsrars 1-18

1-1



HONDA

GX120T1°'GX160T1-GX200T

SPECIFICATIONS

Model

GX120T1

Type

4-stroke, overhead valve single cylinder, inclined by 25°

Total displacement

118 cm? (7.2 cu in)

Bore and stroke

60 x 42 mm {2.4 x 1.7 in)

Max. horsepower

2.9 lw/4,000 min' (4.0 HP/4,000 rpm)

Max. torque Crank PT.O.

7.5 N-m (0.75 kg-m, 5.4 ft-10)/2,500 min'' {rpm}

With 1/2 reduction

15 N-m {1.5 kg-m, 11 ft-Ib)/1,250 min™ (rpm)

* With 1/2 reduclion

15 N-m {1.5 kg-m, 11 ft-Ib)/1,250 min' (rpm}

With 1/6 reduction

45 N-m (4.5 kg-m, 33 ft-Ib)/420 minr' {rpm)

Compression ratio

7.5:1,8.5:1

Fuel consumption

310 g/kwh (230 g/HPh, 0.51 Ib/HPh)

Cooling system

Forced-air

Ignition syslem

Transistorized magneto ignition

Ignition timing 25° B.T.D.C. (Fixed)
Spark plug BP6 ES (NGK), W20EP-U (**ND)
BPR6G ES (NGK), W20EPR-U (**ND)
Garburetor Horizontal type, butlerfly valve
Air cleaner Bual element type
Semi-dry type
QOil bath type
Cyclone typa
Lubricating system Splash

Qil capacity 0.6 £{0.63 US qt, 0.53 Imp gqt)

Slarting system Recoil or electric starter

Stopping system Ignition primary circuil ground

Fuel used Regular gasoline (86 pump octane: unleaded preferred)

Fuel tank capacity

2.5 £{0.66 US gal, 0.55 Imp gal)

Reduction oil capacity * 1/2 reduction

0.5 £{0.53 US qt, 0.44 Imp gt}

1/2 reduction

Lubricated from engine crankcase

1/6 reduction

0.152(0.159 US gt, 0.132 Imp qt)

Clulch type 1/6 reduction

Cenlifugal

Clulch engagement 1/2 reduction

1,800 min™ {rpm)

Clutch lock 1/2 reduclion

2,200 min' {rpm)

PT.0. shaft rotationCounter¢lockwise (from PT.0. side}

Counterclockwise (from PT.O. side)

* 1 Centrifugal cluich type
#* . NIPFONDENSQ CO., LTD.




HONDA

GX120T1-GX160T1-GX200T

Model

GX160T1

Type

4-stroke, overhead valve single cylinder, inclined by 25°

Total displacement

163 em? (9.9 cuin)

Bore and stroke

68 x 45 mm (2.7 x 1.8 in}

Max. horsepower

4.0 kw/4,000 min™* {5.5 HP/4,000 rpm)

Max. torqua Crank R.T.O.

11 N-m (1.1 kg-m, 8 ft-Ib)/2,500 min"' {rpm)

Wilh 1/2 reduction

22 N-m (2.2 kg-m, 16 k-1B)/1,250 min'! {rpm)

* With 1/2 reduction

22 N-m (2.2 kg-m, 16 A-Ib)A,250 min' {rpm)

With 1/6 reduction

66 N-m (6.6 kg-m, 48 ft-Ib)/420 min" (rpm)

Compression ratio

7.5:1, 8.5:1

Fuel consumption

310 g/kwh (230 g/HPh, 0.51 Ib/HPh)

Cooling syslem

Forced-air

Ignition system

Transistorized magneto ignition

Ignition timing 25° B.T.D.C. (Fixed)
Spark plug BPS ES (NGK), W20EP-U (**NDj
BPRS ES (NGK), W20EPR-U (**ND}
Carburetor Horizontal type, butterfly valve
Air cleaner Dual element type
Sermi-dry type
Qil bath type
Cyclone type
Lubricating system Splash

Oil capacity

0.6 £(0.63 US qt, 0.53 Imp qt}

Starting system

Recoil or electric starter

Stopping system

[gnition primary circuit ground

Fuel used

Reguiar gasoline (86 purnp octane: unleaded preferrad)

Fuel! tank capacity

3.6 £{0.95 US gal, 0.78 Imp gal)

Reduction oil capacity *1/2 reduction

0.5 ¢{0.53 US qt, 0.44 Imp qt)

1/2 reduclion

Lubricated from engine crankcase

1/6 reduction

0.15 £(0.159 US gt, 0.132 Imp qt)

Clutch type 1/2 reduction

Centilugal

Clutch engagement 1/2 reduction

1,800 min! {rpm}

Clutch lock 142 reduclion

2,200 min” (rpm)

P.T.0. shatt ratationCounterclockwise (from P.T.O. side)

Counterclockwise {from PT.Q. side)

* : Centrifugal clulch type
** . NIPPONDENSO CQ., LTD.




HONDA

GX120T1GX160T1-GX200T

Model

GX200T

Type

4-5Stroke, overhead-valve, single-cylinder, inclined by 25°

Total displacemant

186 cm? (12.0 cu in)

Bore and stroke

68 x 54 mm (2.7 x 2.1in)

Max. horsepower Crank PTO

4.8 kw (6.5 PS, 6.4 bhp) at 3,600 rpm

Wilh 1/2 reduction

4.8 kW (6.5 PS, 6.4 bhp) at 1,800 rpm

With 1/6 reduction

4.8 kW (6.5 PS, 6.4 bhp) at 600 rpm

Max. torque Crank PTO

13.2 N-m (1.35 kgf-m, 9.8 Ibf-ft) at 2,500 rpm

With 1/2 reduction

26.5 N-m (2.7 kgf-m, 19.5 Ibf-ft) at 1,250 rpm

With 1/6 reduction

79.5 N-m (8.1 kgf-m, 58.6 Ibf-ft) at 420 rpm

Comprassion ratic

7.65:1,8.5:1

Fuel consumption

313 g/kWh (230 o/PSh, 0.51 Ib/ph}

Cooling system

Forced-air

Ignition system

Transistorized magnetlo ignilion

Ignition timing 20° B.T.D.C. (Fixed)
Spark plug BPS ES (NGk), W20EP-U (**ND)
BPAB ES (NGK), W20EPR-U {**ND)
Carburelor Horizontal type, buttertly valve
Air cleaner Dual-element {silent) typa
Semi-dry type
Qil bath type
Cyclone type
Governor Centrifugal mechanical governor

Lubricating system

Splash

Engine oil capacity

0.6 F{0.6 US qt, 0.5 Imp at)

Stariing system

Recoil or electric starter

Stopping systemn

Ignition primary circuit ground

Fuel used

Regular gasoline (86 pump octane: unleaded preferred)

Fuel tank capagity

3.6 £(0.95 US gal, 0.8 Imp gal)

Reduciion oil capacity 1/2 raduction

Lubricated from engine crankcase

1/2 reduction®

0.5 £(0.5 US qt, 0.4 Imp qt)

1/6 reduction

0.15 £{0.16 US qt, 0.13 Imp at)

Clutch type (1/2 reduction®)

Wet, multi-plate, centrifugal

Clutch engagement (1/2 reduction®)

1,800 rpm

P.T.0. shaft rotation

Counterclockwise {from P.T.Q. side)

* ;. Centrifugal clutch type
** . NIPPONDENSO CO., LTD.
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HONDA

GX120T1-GX160T1GX200T

CARACTERISTIQUES

Modéle GX120T1
Type 4 temps, monocylindre, soupape en téte, incliné de 25°
Cylindrée totale 118 e
Alésage et course 60 x 42 mm

Puissance max.

2,9 kw/4.000 min' (4,0 HP/4,000 u/mn)

Couple max. Arbre de ET.O.

7,5 N'm (0,75 kg-m)/1.250min" (tr/mn)

Avec démultiplication 1/2

15 N-m (1,5 kg-m)/1.250min’' (u/mn)

* Avec démuliiplication 1/2

15 N-m (1,5 kg-m}/1.250min"’ (tr/mn)

Avec démultiplication 1/6

15 N-m (1,5 kg-m)/420min" {i/mn)

Taux de compression

7,5:1, 8,5:1

Consemmation de carburant

310 g/kwh (230 g/HPh)

Systéme de refroidissement

Refroidissement par air foreé

Systéme d'allumage

Allumage magnéto Lransisiorisé

Calage de I'allumage

25° avant PMH (fixe)

Bougie d’allumage

BP6EC (NGK),W20EP-U (**ND}
BPR6 ES (NGK), W20EPR-U (**ND)

Carburateur Type horizontal, soupape papitlon
Filtre & air Type & élément double
Type demi-sec
Type bain d’huile
Type cyclone
Systéme de lubrification Barbotage
Contenance en haile D61

Sysiéme de démarrage

Démarreur 3 recul ou démarreur électrique

Systéme d'arrél

Masse du circuit primaire d'allumage

Carburant utilisé

Essence ordinaire (indice d'octane de 86, de préférence
sans plomb)

Contenance de réservoir d’essence

251

Contenance en huile de boitier * Démuidplication 1/2

051

de démultiplication
Démultiplication 1/2

Eubrifié par le carler moteur

Démultiplication 1/6

0,151

Type d' embrayage 142 démuliiplication

Centrifuge

Engagement de I’ embrayage Démultiplication 1/2

1.800 min™ {Ir/man)

Verrouillage de |” embrayage Démultiplication 1/2

2.200 min? (r/mn)

Rotation de I'arbre de PT.O.

Dans le sens inverse des aiguilles d une montre
{du c81¢€ du P.T.O.)

* . Type embrayage cenrrifuge
** . NIFPONDENSO CO., LTD.




HONDA

GX120T1.-GX160T1.-GX200T

Modéle GX160T!
Type 4 \emps, monocylindre, soupape en (&te, incliné de 25°
Cylindrée torale 163 em?
Alésage ¢l course 68 X 45 mm
Puissance max. 4,0 kw/4.000 min™ (5,5 HP/4,000 u/mn)
Couple max. Arbre de PT.O. 11 N-m(1,) kg-m)/1.250min”' (r/mn})
Avec déraultiplication 1/2 2,2 N-m (2,2 kg-m)/1.250min" (w/mn}
* Avec démultiplication 1/2 2.2 N-m (2,2 kg-m)/1.250min"! (r/mn}
Avec démultiplication 1/6 66 N'm (6,6 kg-m)/420min' (ir/mn)
Taux de compression 7,5:1,85:1
Consommation de carburant 310 g/kwh (230 g/HPh}
Systéme de refroidisscment Refroidissement par air forcé
Sysiéme d’allumage Allumage magnéto transistorisé
Calage de I” allumage 25° avant PMH (fixe)
Bougie d’allumage BP6ES (NGK),W20EP-1J (**ND)
BPRGES (NGK), W20EPR-U (**ND)
Carburateur Type horizontal, soupape papitlon
Filre 2 air Type 3 élément double

Type demi-sec
Type bain d'huile

Type cyclone
Systéme de lubrificalion Barbolage
Contenance en huile 061
Systéme de démarrage Démarreur A recul ou démarreur £lectrique
Systéme d'arrét Masse du circuil primaire d'allumage
Carburant utilisé Essence ordinaire (indice d’octane de 86, de préférence
sans plomb)
Contenance de réservoir d'essence 361
Contenance en huile de * Démuliiplication 1/2 0,151
boitier de démultiplication
Démulliplication 1/2 Lubrifié par le carter moteur
Démultiplication 1/6 0,151
Type d' embrayage Démultiplication 1/2 Centrifuge
Engagement de I" embrayage Démultiplication 1/2 1.800 min* (rpm)
Verrouillage de I' embrayage Démuliiplication 1/2 2.200 min" (rpm)
Rolation de I'arbre de P.T.O. Dans le sens inverse des aiguilles d’une montre
‘ {du cité du PT.0.)

* : Type embrayage cenirifuge
** ;. NIPPONDENSO CO., LTD.
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HONDA

GX120T1'GX160T1-GX200T

Modéle GX200T
Type 4 temps, cylindre unique avec soupape ¢n (&1e, incliné de 25°
Cylindrée 196 cm’®
Alésage X course 68 x 54 mm

Puissance maximum Prise de force de vilebrequin

4,8 kW 4 3.600 u/mn

Avec 142 réduction

4.8 kW 2 L.800 u/mn

Averc 1/6 réduction

4,8 kW 1 600 u/mn

Couple maximum Prise de force de vilebrequin

13,2 N-m (1,35 kgf-m) & 2.500 tr/mn

Averc 1/2 réduction

26,5 N-m (2,7 kgf-m) & 1.250 t«/mn

Averc 1/6 réduction

79,5 N-m (8,1 kgf-m) 4 420 t/mn

Taux de compression

7,65:1, 8,51

Consommation d’essence

313 g/kWh

Sysiéme de refroidissement

Refroidissement par air forcé

Sysié¢me d'allumage

Allumage par magnéto lransistorisée

Calage 3 I'allomage

20°Av. PMLH. (fixe)

Bougie d’allumage

BPGES (NGK),W20EP-U (**ND)
BPRGES (NGK), W20EFR-U (**ND)

Carburateur Soupape horizontale 3 papillon
Fillre & air Type élément double {silencieux)
Type semi-sec
Type & bain d huile
Type cyclone
Régulateur Régulateur mécanique centrifuge
Systéme de graissage Type barbolage
Contenance en huile moteur 061

Sytiéme de démarrage

Lanceur 3 réenroulement ou élecurigue

Systéme d’ arrét

Mise & la masse du circuir primaire

Essence utilisée

Essence ordinaire (indice d'oclane de 86, de préférence
sans plomb)

Contenance de réservoir d’essence

36!

Contenance en huile

de réduction

1/2 réduction Lubrifié du carter moteur
1/2 réduction * 051
1/6 réduction 0,151

Type d'embravage (1/2 réducrion *)

Humide, plaque multiple, centrifuge

Engagement d’embrayage (1/2 réduction *)

1.800 u/mn

Rouation d’arbre de prise de force

Dans Ie sens inverse des aiguilles d'unc monire
(du c6té prise de force)

*: Type embrayage centrifuge
** ;. NIPFONDENSO CO., LTD,




HONDA

GX120T1-GX160T1-GX200T

TECHNISCHE DATEN

Modell GX120T1
Typ Viertakt-OHV-Einzylinder, 25° geneigt
Hubraum 118 em?
Bohrung und Hub 60 x 42 mm
Hchstleistung 2,9 kW/4.000 min' {U/min) (4.0 HP/4.000 min! {U/min)
Hochstdrehmoment Kurbelabtrieb 7.5 N-m (0,75 kg-m)/2.500 min‘! {U/min)
Mit 1/2 -Untersetzung 15 N-m (1,5 kg-m)/1.250 min' {J/min)
* Mit 1/2 -Unterselzung 15 Nem (1,5 kg-m)/1.250 min' (U/min)
Mit 1/6 -Untersetzung 45 N-m {4,5 kg-m)/ 420 min"' (L)/min})
Kompressionsverhalinis 7.5:1,8,5:1
Kraftstoffverbrauch 310 g/kWh (230 g/HPh)
Kihlsystem Geblase
Zindsystem Transistormagnetzindung
Zandzeitpunkt 25° var OT. (Festgelegt)
Zandkerze BPS ES (NGK), W20EP-U (**ND)
BPRG ES (NGK), W20EP-U (**ND)
Vergaser Flachstrom-Drosselklappentyp
Luftfilter Doppeleinsatztyp
lfeuchterTyp
Olbadtyp
Zyklontyp

Schmiersystemn

Tauchschmierung

Olfilimenge

061

Anlassersystem

Reversier- oder Elekiroaniasser

Abstellsystern

Frimarziindschaltungsmasse

Verwendelter Krafistofl Normalbenzin (86 Pumpenoktan: vorzugsweise bleifrei)
Krafistofftank-Fassungsvermdgen 251
Untersetzungsélfdlimenge * 1/2 -Untersetzung 0,151

1/2 -Unlerselzung

Geschmiert von Motorkurbelgehause

1/6 -Unlersetzung

0,151

Kupplungstyp 1/2 -Untersetzung

Zenlrilugal

Kupplungseinrickung 1/2 -Untersetzung

1.800 min! {U/min)

Kupplungsverriegelung 1/2 -Untersetzung

2.200 min! {U/min)

Abtrighswellendrehung

Im Gegenuhrzeigersinn (von Abtriebswallenseite)

* 1 Zentrifugalkupplungstyp
** - NIPPCNDENSO CO., LTD.




HONDA

GX120T1.-GX160T1-GX200T

Modeil GX160T1
Typ Viertakt-OHV-Einzylinder, 25° geneigt
Hubraum 163 cm?
Bohrung und Hub 68 x 45 mm
Hochstleistung 4,0 KW/4.000 min* (U/min) (5,5 HP/4.000 min' (U/min}
Héchstdrehmoment Kurbelabtrieb 11 N-m (1,1 kg-m)/2.500 min™* {W/min)

Mit 1/2 -Untersetzung

2,2 N-m (2,2 kg-m}/1.250 min'' (L/min)

* Mit 1/2 -Untersetzung

2,2 N-m (2,2 kg-m}/1.250 min' (W/min}

Mit 1/6 -Untersetzung

66 N.m (6,6 kg-m)/ 420 min"' {U/min)

Kompressionsverhaltnis

7.5:1, 8,51

Kraftstoffverbrauch 310 g/kwWh (230 g/HPh)
Kihlsystem Geblise
Zundsystem Transistormagnetzindung
Zundzeitpunkt 252 vor OT. (Festgelegt)
Zindkerze BP6 ES {(NGK}, W20EP-U (**ND)

BPRB6 ES (NGK), W20EP-U (**ND)
Vergaser Flachstrom-Drosselklappentyp
Luftfilter Doppeleinsalziyp

Feuchter Typ

QOlbadtyp

Zyklontyp

Schmigrsystem

Tauchschmierung

Olfalimenge

06!

Anlassersystem

Reversier-oder Elektroanlasser

Abstellsystem

Primédrzindschaltungsmasse

Varwendeter Kraftstoft

Normalbenzin (86 Pumpenoktan: vorzugsweise bleilrei)

Kraftstofftank-Fassungsvermégen

361

Untersetzungsolfdlimenge * 1/2 -Unterselzung

051

1/2 -Untersetzung

Geschmiert von Motorkurbelgehiuse

1/6 -Untersetzung

0,151

Kupplungstyp 1/2 -Untersetzung

Zentrifugal

Kupplungseinrickung 1/2 -Untersetzung

1.800 min"' (Wmin)

Kupplungsverriegelung 1/2 -Unterselzung

2,200 min” (U/min)

Abtriebswellendrehung

Im Gegenuhrzeigersinn {von Ablriebswellenseile)

* : Zentrifugalkupplungstyp
*¥: NIPPONDENSO CO., LTD.




HONDA

GX120T1-GX160T1.GX200T

Modell GX200T
Typ Einzylinder-Viertakimotor, obenliegende Venfile, um 25° geneigt
Gesamthubraum 196 cm®
Bohrung und Hub 68 x 54 mm

Max. Pferdestarke

Kurbel-Zapfwelle

4,8 kKW (6,5 PS) bei 3.600 U/min

Mit 1/2 Untersetzung

4,8 kW (6,5 PS) bei 1.800 U/min

Mit 1/6 Untersetzung

4,8 kW (6,5 PS} bei 600 Uimin

Max, Drehmoment

Kurbel-Zapfwelle

13,2 N-m (1,35 kgf-m) bei 2.500 Ufmin

Mit 1/2 Untersetzung

26,5 N.m (2,7 kgl-m) bei 1.250 U/min

Mit 1/2 Untersetzung

79,5 N-m (8,1 kgf-m) bet 420 U/min

Kompressionsverhaltnis 7,651,851
Kraftstoffverbrauch 313 g/kWh

Kihlsystem Druckluft

Zindanlage Transistor-Magnetziindung

Ziindpunkteinstetlung

20° v. OT (fixiert)

Zindkerze BP6 ES (NGk), W20EP-U (**ND)
BPRG ES {NGK), W20EPR-U (**ND)
Vergaser Horizonlaltyp, Regelklappe
Luftlilter Doppeleinsatz (gerduschhemmender Typ}
Halbtrockener Typ
Glbadtyp
Zuklonfiltertyp
Regler Mechanischer Fliehkraftregler
Schriersystem Spritzschmienung
Motorélkapazitat 06¢

Anlassersystem Seilzugstarter oder elekirischer Anlasser
Algschallsystem Primar-Ziindschaltkreis (Masse)
Empfohlener Kraftstoff Mormalbenzin {86 Pumpenoktan: vorzugsweise bleifrei)

Kraftstofftankkapazitat

36!

Untersetzungsgetriebs
Olkapazitit

1/2 Untersetzung

Schmierung vom Motorkurbelgehause

1/2 Untersetzung *

05t

1/6 Untersetzung

015¢

Kupplungstyp (1/2 Untersetzung™)

MaBkupplung, Mehriachscheibe, Fliehkraftkupplung

Kupplungseinriickung {1/2 Untersetzung®)

1.800 U/min

Zapfwellenrotation

im Gegenuhrzeigersinn {von der Zapfwellenseite)

* ! Zentrilugalkupplungstyp
** NIPPCNDENSO CO., LTD.
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HONDA

GX120T1'GX160T1-GX200T

ESPECIFICACIONES
Medelo GX120T1
Tipo 4 tiempos, un cilindra inclinado 25° con vélvula en cabeza
Cilindrada total 118 cnv?
Calibre x carrera 60 x 42 mm

Méxima polencia

2,9 kw/4.000min" {rpm) (4,0 HF/4.000 rpm)

Par mator méximo Toma de fuerza del cigiieral

7,5 N-m (0,75 kg-m)/2.500 min"! (rmp)

Con 1/2 desmultiplicacién

15 N-m (1,5 kg-m)}/1.250 min"' {rpm}

* Con 1/2 desmultiplicacién

15 N-m (1,5 kg-m}/ 1.250 min"' (rpm)

Con 1/6 desmultiplicacian

45 N-m (4,5 kg-m)/ 420 min! {rpm)

Relacién de compresién

7.5:1, 851

Consuma de combustible

310 g/kwh (230 g/HPh)

Sistemna de enfriamiento

Forzado por aire

Sistema de encendido

Encendido de magneto transistorizado

Regulacién de avance al encendido

25° A.PM.S. {fija)

Bujia BP6 ES (NGK), W20EP-U {("*ND)
BPR& ES (NGK), W20EPR-U (**ND)
Carburador Tipo horizonial con vélvula de mariposa

Depurador de aire

Tipo de dable elemento
Tipo semiseco

Tipo bafio de aceite
Tipo centrifugo

Sistema de lubricacion

Por salpicadura

Capacidad de aceite

06!

Sistema de arranque

Por cable o arranque eléctrico

Sistemna de parada

Masa del circuito primario

Combustible usado

Gasolina normal (86 octanos: preferiblemente sin plomo)

Capacidad del depésito de combustible

2,51

Capacidad de aceite de la * 1/2 desmultiplicacion

051

desmultiplicacign
1/2 desmuliiplicacion

Lubricado desde el carter del motar

1/6 desmultiplicacion

0,151

Tipe de embrague 1/2 desmultiplicacion

Centrifugo

Embragado 1/2 desmultiplicacion

1.800 min*' {rpm)

Blogueo del embrague 1/2 desmultiplicacién

2.200 min™ (rpm)

Rotacidn del eje de toma de fuerza

Hacia la izquierda (desde el lado de la toma de fuerza)

* : Tipo de embrague centrifugo
=*: NIFFONDENSO CQ., LTD.




HONDA

GXM120T1.GX160T1-GX200T

Maodelo GX160T1
Tipo 4 tiempos, un cilindro inclinado 25° con vélvula en cabeza
Cilindrada total 163 cm?
Calibre x carrera 68 x 45 mm

Méxima potencia

4,0 kw/4.000min"' {5,5 HP/4.000 rpm)

Par motor miximo Toma de fuerza del cigiienal

11 N-m (1,1 kg-m)/2.500 min’ (rmp)

Con 1/2 desmultiplicaciéon

2,2 Nem (2,2 kg-m}1.250 min*! {rpm)

* Con 1/2 desmultiplicacién

2,2 N-m (2,2 kg-m)f 1.250 min"' (rpm)

Con 1/6 desmuliiplicacién

66 N-m (6,6 kg-m)/ 420 min"' (rpm}

Relacion de compresion

7,51,8,5:1

Consume de combustible

310 gkwh (230 g/HPh)

Sistema de enfriamiento

Forzado por aire

Sistema de encendido

Encendido de magneto transistorizado

Regulacion de avance al encendido

25° APM.S. (fija)

Bujla BP6 ES (NGK}, W20EP-U (**ND)
BPR6 ES (NGK), W20EPR-U {**ND)
Carburador Tipo horizontal con vélvula de mariposa

Depurador de aire

Tipo de doble elemenio
Tipo semiseco

Tipo bado de aceite
Tipo centrifugo

Sistema de lubricacion

Por salpicadura

Capacidad de aceite

06t

r

Sisterna de arranque

Por cable o arranque eléctrico

Sistema de parada

Masa del circuito primario

Combustible usado

Gasolina normal (86 octanos: preferiblemente sin plomo}

Capacidad del dep6sito de combustible

1,61

Capacidad de aceite de la * 1/2 desmultiplicacion

0,151

desmultiplicacion
1/2 desmultiplicacién

Lubricado desde el céirter del motor

1/6 desmultiplicacin

0,151

Tipo de embrague 1/2 desmuliiplicacitn

Centrifugo

Embragado 1/2 desmultiplicacién

1.800 min! (rpm)

Blogueo del embrague 1/2 desmultiplicacién

2.200 min' (rpm)

Rotacién del eje de \loma de luerza

Hacia la izquierda (desde el lado de |a toma de fuerza}

* : Tipo de embrague centrifugo
** : NIPPONDENSO CO.,, LTD.
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HONDA

GX120T1.-GX160T1-GX200T

Modelo GX200T
Tipo Vilvulas en cabeza con un cilindro en inclinacitn de 25°, 4 tiempos
Cilindrada totat 196 cm?
Calibre x Carrera 68 x 54 mm

Potencia méaxima Toma de fuerza de viraje

4,8 kW (6,5 CV, 6,4 de potencia al freno) a 3.600 rpm

Con reduccién de 1/2

4,8 kW (6,5 CV, 6,4 de potencia al freno) a 1.800 rpm

Con reduccién de 1/6

4,8 kW (6,5 CV, 6,4 de potencia al freno) a 600 rpm

Torsién maxima Toma de fuerza de viraje

13,2 N-m (1,35 kgi-m) a 2.500 rpm

Con reduccion de 1/2

26,5 N-m (2,7 kgf-m} a 1.250 rpm

Con reduccion de 1/6

79,5 N-m (8,1 kgf-m} a 420 rpm

Relacion de compresion

7,65:1, 8,5:1

Cansumo de combustible

313 ghkWh (230 g/CVh)

Sistema de enfriamiento

Aire forzado

Sistema de encendide

Encendido por magneto transistorizado

Distribucién de encendido

20° A.P.M.S, (fijo)

Bujia BP& ES {(NGk), W20EP-U (=*ND)
BPR6 ES (NGK), W20EPR-U (**ND)
Carburador Tipo horizonlal, valvula de mariposa
Filtro de aire Tipo de elemento doble {silenciosa)
Tipo semiseco
Tipo de bafio en aceite
Tipo ciclén
Regulador Regulador mecénico centrifugo
Sistema de lubricacion Tipo de salpicadura
Capacidad de aceite del motor 061

Sistema de arranque

Arrancador de retrocesa o elécirico

Sistema de parada

Tierra del circuito primario de encendido

Combustible utilizado

Gasolina normal (86 octanos: preferiblemente sin plomo)

Capacidad del depésito de combustible

36!

Capacidad de aceite Reduccitn de 1/2

Lubricado desde el cérter del molor

de reduccién
Reduccién de 1/2 *

0,51

Reduccién de 1/6

015!

Tipo de embrague (reduccion de 1/27)

Centrifugo, placas mdalliples, himedo

Acoplamiento del embrague (reduccifn de 1/2*)

1.800 epm

Rotacian del eje de la toma de fuerza

Hacia la izquierda (desde el lado de la toma de fuerza)

* : Tipo de embrague centrifugo
** : NIPFONDENSO CO., LTD.




HONDA

GX120T1:GX160T1.-GX200T

DIMENSIONS AND WEIGHTS : [A] STANDARD TYPE

GX120T1
(2] *TYPE (3] [4] [5] (6] (7] 8] (9 (10] [11]
) G L H U P T v W
[1] tem
[13] Length mm | 297 305 332 370 310 305 305 a5 37
iny | (1.7 (12.0) (13.1) {14.6) (12.2) {12.0} (12.0) {12.4) (12.5)
[14] Width mm 341 341 341 341 34 341 341 341 344
(in} | (134) (13.4) (13.4) (13.4) (13.4) (13.9) (13.4) (13.4) {13.4)
[15] Height mm 318 318 318 318 318 318 318 318 318
(in} [ {12.5) (12.5} {12.5) (12.5) (12.5) (12.5) (12.5} (12.5) (12.5)
[16] Dry weight kg 13.2 13.2 14.2 15.7 13.2 13.2 13.2 13.2 13.2
(b} | (29.1) {28.1} {31.3) (34.6) (29.1) {29.1) (29.1} (29.1) {(29.1)
[17] Operating weight kg 16.7 15.7 16.7 i8.2 15.7 15.7 15.7 157 15.7
(b) | (34.6) (34.6) | (36.8) {40.1) (346) | (34.6) (34.6) {34.6) (34.5
GX160T1
(2] *TYPE 3] [4] (51 (6] 7] (8] (9] [10] [11]
5 Q L H u P T v W
[1] tem
[13] Length mm 304 312 343 377 317 312 312 322 329
(in) | (12.0) (12.3) | (18.5) {14.8) (125) | (12.3) (12.3) (127 | (13.0)
[14] widlh mm 362 362 362 362 352 362 362 362 362
in) | (14.3) (14.3) | (14.3) {14.3) (143) | (14.3) {14.3) (14.3) | (14.3)
[15] Height mm | 335 335 335 335 aas 335 335 335 335
in) | (13.2) (13.2) | (13.23) {13.2) (13.2) | (1323 (13.2) (13.2) | {13.2)
[16] Dry weight kg | 15.2 15.2 16.2 17.7 15.2 15.2 15.2 15.2 15.2
(b) | (33.5) (335) | (35.7) {39.0) (33.5) | (33.8) {33.5) {33.5) | (33.5)
[17] Operating waight kg 18.7 18.7 187 21.2 18.7 18.7 187 18.7 18.7
(b} | (41.2) (41.2) | (439 {46.7) (41.2) | (41.2) {41.2) {41.9) (41.2)
GX200T
L T O N R I O O O - O = O o T R Y e R B I ¢
s Q L H U P T v N R
[1] itam
[13] Length mm 313 321 as2 386 326 321 321 331 313 400
(in) | {12.3) | (12.6) | {13.9} | (15.2) | (12.8) (12.6) | (12.6) | {18.0) | {12.9) (15.7)
[14] Width mm 376 a7é 376 376 376 376 376 376 376 376
(iny | {148} | (148) | (148 | (148) | (14.8) | {(14.8) | (14.8) | (14.8) | {(14.8) | (14.8)
[15] Height mm | 335 35 335 335 335 a3s5 335 335 335 335
(iny | (132 | (132 | (132) | (13.2) | (13.2) | (132) | (13.2) | (13.2) | (132) | (13.2)
[16] Dry weight kg | 16.0 18.0 17.0 185 | 16.0 16.0 | 16.0 16.0 185 210
{Ib) | (35.3) | (35.3) | 37.5) (40.8) | (35.3) (35.3) | {35.3) | (35.3) | (36.4) {46.3)
[17]) Operating weighl kg 19.5 19.5 20.5 22.0 19.5 185 185 195 20.0 25.0
{Ib) | (43.0) | (43.0) | (42.5) (48.5) | (43.0) (43.0} | (43.0) | (43.0) | (44.1) | (B5.1)

¥ : Reter to P. 2-2 for engine model and type location.
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HONDA

GX120T1.-GX160T1-GX200T

DIMENSIONS AND WEIGHTS : [B] LOW COMPRESSION TYPE

GX120T1
(2] *TYPE 3] [4] il (6] (7 (8 9] [10] [11]
) Q L H U P T Vv W
[1] tem
[13] Length mm 3 318 346 3684 324 319 319 329 331
i | (122) | (126) | {13.8) {(15.1) (12.8) | (126} | (12.6) (13.0) | (13.0)
[14] Width mm 341 341 344 341 341 341 341 341 341
(in) | (13.4) | (13.4) | (134 | (134) | (13.4) | (13.4) | (13.4) | (194) | (134
[15] Height mm 318 318 318 318 318 318 318 318 318
(im) | (12.5) (12.5} (12.5) (12.5) {12.5) (12.5) {12.5) {12.5) (12.5)
[16] Dry weight kg | 13.4 13.4 14.4 15.9 13.4 13.4 124 13.4 13.4
by | (29.5) | (28.5) | (31.7) (35.1) | (29.5) {29.5) (29.5) (29.5) | (29.5)
[17] Operating weight kg| 15.9 15.9 16.9 18.4 15.9 15.9 15.9 15.9 159
(b) [ (35.1) (35.1} {37.3) (40.6) (35.1) (35.1) {35.1) {(35.1} (35.1)
GX160T1
(2] *TYPE (3) 4] (5] (6] i7] (8] (9 [10] (1]
S Q L H U P T v w
[1] ltem
[13] Length mm 318 326 357 agi IA 326 326 336 343
iny | (125 | (128 | (41 | 0154 | (1300 | (128 | (128 | 32 | (138
[14] Width mm 362 362 362 362 age 362 362 362 362
(iny | (143) | (14.3) | (143) | (148 | (14.3) | (143 | (143 | (143 | (14.3)
[15] Height mm 335 335 335 335 335 335 335 335 335
tin) | (13.2) | (13.2) (13.2) {13.2) (13.2) | (132) | (13.2) (13.2) | (132
[16] Dry weight kg 15.4 154 16.4 17.9 154 15.4 15.4 15.4 15.4
(b) | (34.0) | (340) | (36.2) | (@95 | (34.0) | (34.0) | (340) | (340) | (34.0)
[17] Operating weight kg 18.9 18.9 19.9 21.4 18.9 18.8 8.9 18.9 18.9
(Ib} (#41.7) (41.7) {43.9) 47.2) {41.7) 4.7) (41.7) {41.7) (41.7)
GX200T
BIFTYPE ) | @ | @ | 18 | @ | @ | @ |60 | ¢ | 2
S Q L H u P T Vv N R
[1] ltem
[13] Length mm | 327 335 366 400 340 335 335 345 az7 414
(in) | (129) | (13.2) | (14.4) | (15.7) | (13.4) | (13.2) | (13.2) | {13.68) | (12.9) | {16.3)
[14] Width mm 376 376 376 are 376 376 376 376 376 376
(in) | (14.8) | (14.8) | (14.8) | (14.8) | (14.8) | (14.8) | (14.8) | (14.8) | (14.8) | (14.8)
[15] Height mm 335 335 335 335 335 335 335 335 335 335
(tny | (13.2) | (13.2) | (13.2) | (13.2) | (13.2) | (18.2) | (13.2) | (132) | (132) | (13.2)
[16] Dry weight kg | 16.2 16.2 17.2 187 | 16.2 16.2 | 16.2 16.2 167 21.2
(b) | (35.7) | (35.7) | (37.9) (41.2) | (35.7) | (35.7) | (35.7) | (35.7) | (36.8} | (46.7)
[17] Operating weight kg | 19.7 19.7 20.7 22.2 19.7 19.7 19.7 19.7 20.2 25.2
(b) | (43.4) | (43.4) | (45.6) (48.9) | (43.4) | (434) | (43.4) | (43.4) | (445) | (55.8)

* : Refer to P. 2-2 for engine model and fype location.




HONDA

GX120T1'GX160T1-GX200T

DIMENSIONS ET POIDS

[A] TYPE STANDARD
[B] TYPE A BAS TAUX DE
COMPRESSION

GX120T1

[1]1 Elément
[21 *Type
(3]
4
(5]
[6]
(71
(8]

HTU o IO ®w

[13] Longueur

[14] Largeur

[15] Hauteur

[16] Poids a sec

[17] Poids en ordre de marche

GX160T1

[1] Elément
(2] “*Type
E)]
[4]
51 L
[6) H
(M u

P

T

Lo

(8]

[13] Longueur

[14] Largeur

[15] Hauteur

[16] Poids & sec

[17] Poids en ordre de marche

GX200T

[1] Elément

(2] *Type

31 8

[4]

51 L

[6] H

n u
P
T

[13] Longueur

[14] Largeur

[15] Hauteur

[16] Poids a sec

[17] Poids en ordre de marche

*  Sereporier i la page 2-2 pour
I'emplacement du type et du
medgle du moteur.

MASSE UND GEWICHTE

[A] STANDARD-TYP
[B] KOMPRESSIONS
VERMINDERTER TYP

GX120T1

[1] Gegenstand
(2] *Typ

[3]
(4]
(5]
[6]

- TNMCITrrpw

{13] Lange mm

[14] Breile mm

{15] H&he mm

{16] Leergewicht kg

[17] Betriabstertiges Gewicht kg

GX160T1

[1] Gegenstand
[21 *Typ

(3]
(4]
(5]
(6]
(7]
(8]

S vTCIrpw

[13] Lange mm

[14] Breite mm

[15] Hohe mm

[186] Leergewicht kg

[17] Betrighsfertiges Gewicht kg

GX200T

[1] Gegenstand
(2] *Typ

[3]

4]
(5]

G
—TmcIrpm

2] R

[13] Lange mm

[14] Breite mm

[15] Hohe mm

[16] Leergewicht kg

[17] Betriebsfertiges Gewicht kg

*: Bezdglich Lage der Angaben von

Motormodell und-typ siehe S. 2-2.

DIMENSIONES Y PESO

[A] TIPO ESTANDAR
[B] TIPO DE BAJA
COMPRESION

GX120T1

[1] hem
(2] *Tipo
[3]1 §

4] Q
[5] L

6] H
71 U
8] P
9] T
[10] ¥V

[11] w

[13] Largura

14] Anchura

[15] Altura

[16] Peso en seco

|17] Peso en orden de funcionamiento

GX160T1

{11 hem
(21 *Tipo
(3]
(4]
(5]
[6]
[71
(8]
(9]
[10] v

1w

[13] Largura

[14] Anchura

[15] Altura

[16] Peso en seco

[17] Pese en orden de funcionamienta

w

GX200T

1 ltem

(2] =Tipo

3]

(4]

5]

[6]

{7]

(8]

[l

[10] v

(1IN

[12] R

[13] Largura

[14] Anchura

[15] Altura

(18] Peso en seco

[17] Pesa en orden de funcionamiento

*: Consultar la pagina 2-2 en lo
relacionado con el lugar en que
estd el tipo y el modelo del motor.

HOc T oW
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HONDA

GX120T1.GX1680T1-GX200T

PERFORMANCE CURVES

Tests were conducted according to SAE standard No. J607a. Power curves are for standdard sea level atmospheric pressure of 29.92 in.
(760 mm) Hg at a temperature of 60° F (15.6°C). Power curves are of a standard test engine equipped with standard air cleaner, mufler and
other power consuming devices. Power outpul will decrease 3.5 % for each 1,000 ft. (305 m) of elevation above sea level and 1% for each 10°F
(5.6°C) rise above the standard termperature of 60°F (15.6°C). As shipped, production engines will davelop not less than 90% of the “Maximum
B.H.p*

After being run-in, they will develop not less than 95% of the “Maximum B.H.R.” For praciical operations, the B.H.P. load and engine speed
should not exceed the limit defined by the “Recommended Maximum Operating B.H.P.” curve,

Continuous operation should not exceed B5% of the Maximum B.H.P.

<GX120T1>
(kw)} (HP)
L 3 4
L3
a -2
T
o
[0t
Wl
g -2
b (ft-lb) (N-m} (kg-m)
w 6 8 0.8 W
2 [4] TURQUE S
Qo -1 c
g - — ; 7 07 &
- -1 6 0.6 =
4
[5] RECOMMENDED OPERATING SPEED RANGE
-~ -
o Lo
L [ 1 [
2,000 2,500 3,000 3,600

[6] ENGINE SPEED min (rpm)




HONDA

GX120T1-GX160T1.-GX200T

COURBES DE

PERFORMANCES

Les essais ont é1¢ effectués en accord avec les
normes SAE N° J607a. Les courbes de puissance
sont pour une pression atmosphérique au niveau de
la mer standard de 760 mm Hg & une lempéraure de
15,6°C. Les courbes de puissance sont d"un moteur
d’essai standard ¢quipé d’un filtre 3 air, silencieux
et autres dispositifs de consommation de puissance
slandard. La puissance de sorlie est réduite de 3,5%
pour chaque 305 m d’élévation au-dessus du niveau
de la mer et de 1% pour chaque 5,6°C d'aug-
mentation au-dessue de la température slandard de
15,6°C. A I'expé&dition, les moteurs de produclion
ne développent pas moins de 90% de la valeur de
“B.H.P. maximum" (cheval indiqué au frein).
Aprés rodage, ils développeront pas moins de 95%
du “B.H.P. maximum”. Pour des opérations pra-
tiques, la charge aw B.H.P. et le régime du moteur
doivenlt éire compris dans les limites définies par
la courbe "B.H.P. de fonclionnement maximum
recommandé”. Un fonclionnement centinune doit
pas dépasser 85% du B.H.P. maximum.

<GX120TI>

[1] PUISSANCE (B.H.P))

[2] B.H.P. MAXIMUM

[3] B.H.P. DE FONCTIONNEMENT
MAXIMUM RECOMMANDE

[4] COUPLE

[51 GAMME DE REGIME DE
FONCTIONNEMENT
RECOMMANDEE

[6] REGIME DU MOTEUR min* (tr/mn}

LEISTUNGSKURVEN

Tests wurden gemal SAE-Standard Nr.
JB607a durchgefihrt. Leistungskurven gellen
1ar einen Standard-Meeresspiegel-Luftdruck
von 760 mmHg bei einer Tempe- ratur von
15,6 °C. Die Leistungkurven glten fdr einen
Standard-Testmotor mit Standard-Luftfilter,
Standard Auspuiflopf und anderen Standard
Stromverbrauchern. Die Ausgangsleis- tung
nimmt alle 305 m dber dem Meeresspiage!
um 3,5% und fdr jeden Temperaluranstieg um
5,6°C uber die Standard-Temperaturvon
15,6°Cum 1% ab. Ausgelieferte Produktions-
motoren erzeugen nicht weniger als 80% der
Héchstnutzieistung.

Nach der Einlaufzeit entwickeln sie nicht
weniger als 95% der Hochstnutzleistung.
Beim tats&chlichen Einsalz sollen Nulzlast
und Motordrehzahl dig durch die “Empfoh-
lene Hochstnutzleistung® -Kurve definierte
Grenze nicht dberschreiten. Bei Dauerbe-
trieb darf 85% der Hochstnulzleistung nicht
uberschritlen werden.

<GX120T1>

[1] NUTZLESITUNG

[2] HOCHSTNUTZLEISTUNG

[3] EMPFOHLENE
HOCHSTNUTZLEISTUNG

[4] DREHMOMENT

[5] EMPFOHLENER
BETRIEBSDREHZAHLBEREICH

[6] MOTORDREHZAHL min® {U/min)

CURVAS DE RENDIMIENTO

La pruebas se ejecutaron de acuerdo a la norma-
tiva SAE No. |607a. Las curvas de potencia son
para presion atmosférica al nivel del mar estén-
dar de 760 mmHg a una temperatura de 15,6°C.
Las curvas de potencia son para un motor de
prueba estdndar equipado con depurador de
aire estandar, silenciador y otros dispositi vos de
consuma de patencia. La potencia desarrollada
disminuird el 3,5% por cada 305 m de elevacién
sobre el nivel del mary el 1% por cada 5,6°C de
temperatura sabre |a temperatura estandar de
15,6°C. En condiciones de embarque, los
motores desarrollardn no menos del 90% de la
potencia BHP (potencia caballo-vapor al freno)
maxima.

Después de estar en marcha, los motores desar-
rollaran un polencia de no menos del 95% de la
BHP maéxima. Para operaciones préticas, la
carga de BHP y la velocidad del motor deberdn
estar dentro de los limites definidos por fa curva
de “BHP de Operacidn Maxima Recomendada”.
La operacién continua debera estar dentro del
B5% de la BHP médxima.

<GX120T1>

[1] POTENCIA CABALLO AL FRENO

[2] BHP MAXIMA

[3] FUNCIONAMIENTO MAXIMO
RECOMENDADO DE LA BHP

(4] PARTORSOR

[5] ALCANCE DE LA VELOCIDAD DE
FUNCIONAMIETO RECOMENDADA

(6] VELOCIDAD DEL MOTOR en min” (rpm)




HONDA

GX120T1.-GX160T1-GX200T

<GX160T1>
(kw)

- 4

-3
&
=
o
1
=
2

T
7))
o
(@)
X
=

-1

0

(HP)

4] TURQUE
/r_ —
[5] RECOMMENDED OPERATING SPEED RANGE
»
L [ [ 1
2,000 2,500 3,000 3,600

[6] ENGINE SPEED min™ (rpm)

(ft-1b) (N-m)
go 117
10 -
7_
9_
64 g
54 7-

(kg-m)
1.1 7

1.0 -

0.9

0.6 4

0.7~

[4] TORQUE
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GX120T1-GX160T1-GX200T

<GX160T1>

[1] PUISSANCE (B.H.P}

[2] B.H.P. MAXIMUM

[3] B.H.F. DE FONCTIONNEMENT
MAXIMUM RECOMMANDE

[4] COUPLE

[5] GAMME DE REGIME DE
FONCTIONNEMENT
RECOMMANDEE

[6] REGIME DU MOTEUR min™ {tr/mn)

«<GX160T1>

[1] NUTZLEISTUNG

[2] HOCHSTNUTZLEISTUNG

[3] EMPFOHLENE
HOCHSTNUTZLEISTUNG

[4] DREHMOMENT

5] EMPFOHLENER
BETRIEBSDREHZAHLBEREICH

[6] MOTORDREHZAHL min' {U/min)

<GX160T1>

[11 POTENCIA CABALLO AL FRENC (B.H.P.)

[2] BHP MAXIMA

[3] FUNCIONAMIENTO MAXIMO
RECOMENDADOC DE LA BHP

[4] PAR TORSOR

[5]1 ALCANCE DE LA VELOCIDAD DE
FUNCIONAMIENTO RECOMENDADA

[6] VELOCIDAD DEL MOTOR en min' (rpm)
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GX120T1.GX160T1.-GX200T

<GX200T>

Power curves are according to SAE standard No. J-1995. For practical operations, the bhp load and engine speed should not exceed the limit
defined by the "Recommende Maximum Operating bhp” ¢urve, Continuous operation should not exceed 80% of the *Maximum bhp”

{N-m) (ft-1b) (kgf-m)

(2) TORQUE b 100114 4
— = 13 95143 8
™ =
9.0
(bhp) (kW) 12 12 E
7 -
5 —
X®
G
61— vj.\\“
-'5\_“\/ - = onp
5 |l . o ’0?6
E . /*\‘“\3
= / L 2o
=] - 06
W / - o\“
[+ o - ’?\t
2 3
= 3
ol _
2—
1 —
e 5]
_FIECOMMEI:IDED OPEFU-'I\TING SPEEI?__F!ANGE
el-ol- L | | |
l [ | |
2,000 2,500 3,000 3,600
[6] ENGINE SPEED (rpm)
COURBES DE LEISTUNGSKURVEN CURVAS DE RENDIMIENTO
PERFORMANCES

Les courbes de performances sont en fonclion
de la norme SAE N° J-1995. Pour des opérations
pratiques, la charge en kW el le régime moteur
n¢ doivent pas dépasser la limite définie par la
courbe “kW de service maximum recommande’.
Une opération continue ne doil pas dépasser 30%
du “kW maximum"”

[1] PUISSANCE

[2] COUPLE

[3] kW MAXIMUM

[4] kW DE SERVICE MAXIMUM

Die Leistungskurven enisprechen dem SAE
Standard Nr. J-1895. Fiir den tatsach- lichen
Betrieb diirfen die “bhp-Last” (Brems-
Pferdestérken-Belastung) und die Motor-
drehzahl nicht den Grenzwert Gberschreilen,
der durch die “Empfohlene Maximum-
Betriebs-bhp-Kurve” feslgelegt ist. Kontin-
uierlicher Betrieb darf nicht B0% des “Maxi-
mum-bhp”-Wertes berschr eiten.

[1] PFERDESTARKE
[2] DREHMOMENT

Las curvas de potencia estan de acuerdo con la
norma SAE N." J-1995. Para las operaciones
précticas, la carga de patencia al freno y de
velocidad del motor no deben exceder al limite
definido por ia curva de “Potencia al freno de
operacidn maxima recomendada”. La operacitn
continua no debe exceder del 30% de la “Po-
tencia al [reno méxima®

[1]1 CABALLOS DE FOTENCIA
[2] PAR DETORSION
[3]1 POTENCIA AL FRENO MAXIMA

RECOMMANDE [4] POTENCIA AL FRENO DE OPERACION
[S] GAMME DE VITESSE DE SERVICE | [3] MAXIMUM-bhp MAXIMA RECOMENDADA
RECOMMANDEE [4] EMPFOHLENE MAXIMU- [5] MARGEN DE VELOCIDADES DE
[6) REGIME MOTEUR (tr/mn) BETRIEBS-bhp OPERACION RECOMENDADAS
(71 COUPLE [5] EMPFOHLENER BETRIEBS- [6] VELOCIDAD DEL MOTOR (rpm)

DREHZAHLBEREICH
[6] MOTORDREHZAHL (W/min)
[7] DREHMOMENT

[7] PAR DETORSION
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GX120T1-GX160T1-GX200T

DIMENSIONAL DRAWINGS Unit: mm (In)

Unité: mm
SCHEMAS DIMENSIONNELS Einheit: mm
MASSZEICHNUNGEN Unidad: mm
PLANOS DIMENSIONALES
<GX120T1>
410
(16.1)
- Lo _ 305
ﬁ = By 1369 2oy
.__\ I 5.39), o
JE === _.a.‘ {33) T — .
. % : 4 _ _
== | BE T
: T SN S —
E g L_“_} &
1 S =
| o) Oy @ [P
i ] §' @@ : ’1 e

106
(a.2)

ey S-MBx1.25 1SDEEP (S type) \ 00d
L (2.56) ey, S/16-24 UNF  15DEEP D
i i {Q.ULTY typa) =
L6 | 98 H— ;
2.8) (3.8) HE T
2-9x14(SLOTY 7] sto.zlj 2 -8 (HOLE)
29.5
(1586)
357 35.7

(1.41) (1,81}
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GX120T1:-6GX160T1-GX200T

1/2 REDUCTION
DEMULTIPLICATION 12
1/2-UNTERSETZUNG

1/2 DESMULTIPLICACION

318
(12.5)

106

15DEEP

{12.3)

1/2 REDUCTION (Centeliugal clutch type)
DEMULTIPLICATION 1/2 (Type embrayage centrifuge)
1/2-UNTERSETZUNG (Zentrifugatkupplungstyp)

1/2 DESMULTIPLICACION (tipo embrague centrifugo)

/60660000

1/6 REDUCTION
DEMULTIPLICATION 1/6
1/6-UNTERSETZUNG

1/6 DESMULTIPLICACION

{12.3)

16DEEP

218
(12.5)

(12.0)

8
i . i
| 66 % !
2.6) 3.8)

163.2

.43} g9 156

(36)

127.15
(5.006)

n

o)
'ﬂ—ﬁvﬂ"

I
2-9x1EON | 5(02) 2- 09 {HOLE)
39.5{1.56}
705 80
" ae @1
384
2155 (151}
(8.48), a1 156
[3.8) {6.1}
0=
o =l /&
= —
= e
EiAY) ® g
(=)
L
R L . .- J —
: god
]
HH FH
2-9x14 _/
won |||z \_2-e9 HOLE)
39.5'51.551
87 35 B0
(3.4} (1.4} @10
370 (14.6)
201.2 (7.82)
91 156
(3.6) 6.1)
[INADN]
[ gy W
[a] _
L UO:
q 2 =
= ::a|
4 Qo
,ﬁ = r}'@ ®

(EEE
127.15
(5.006)

. A e
| e m—a | P
J
hEL
: -f'“ N @
I
2-9%14 (SLOT) 5(0.2)
- i 2 -8 {HOLE)
38.5(1.56)

=

78 35.7 B0

{3.0) (1.4} 3.1
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GX120T1-GX160T1.-GX200T

<GX160T1>

a1z
= 136.9 (12.3) 156
[ DN . 15.39) (6.1)
LE I 93
[ ——— ] H
[ ————1% ----_--—Ll an —
dr—
——— 1 N [JU
= IS =
: o [ } 1
\_ _] e CT D
B =)
alg —
o 2
O 7 [~
3 oY ® (PR
=
5-MBx1.25 =
15DEEP {8 ype) g3 —
51624 UNE — \ 000
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"
35.7 80
(i) @n
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GX120T1-GX160T1-GX200T

1/2 REDUCTION
DEMULTIPLICATION 1/2
1/2-UNTERSETZUNG

1/2 DESMULTIPLICACION

{13.0)

i T 83
N . 6-M3x 125 15DEEP
; |
e
66 £6.10
2.6 (2.602)
162
{6.4)

1/2 REDUCTION (Centrifugal elutch type)
DEMULTIPLICATION 1/2 (Type embrayage centrifuge)
1/2-UNTERSETZUNG (Zentrifugalkupplungstyp)

1/2 DESMULTIPLICACION (tipo embrague cenirifugo)

200080000

335
{13.2)
a2

13.0

(4.2)

4 - MB x 1.25 16DEEP

1/6 REDUCTION
DEMULTIPLICATION 1/6
1/6-UNTERSETZUNG
1/6 DESMULTIPLICACION

(130
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167.7

{13.5)

(IG-EG) 83

156
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6.1}

O

00922
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T
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|
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GX120T1-GX160T1-GX200T

<GX200T>

Unit: mm (in)
CRANKSHAFT PTO (S, Q, U, P, T and V-types) g.“';é:.'t‘}m
PRISE DE FORCE DE VILEBREQUIN (Types S, Q, U, P, T et V) Einheit: mm
KURBELWELLE-ZAPFWELLE (Typen S, Q, U, P, T und V) nidad: mm

TOMA DE FUERZA DEL CIGUENAL (Tipos 5, Q, U, P T, y V)

7 R ! (1) {HOLE}
(i fkoo
i il (LOCH)
) I ] ; [ORIFICION
[ O [21 {sLoT)
1 2 (FENTE)
! 04

! | I ® (SCHLITZ)
Kl ! ! | [E D@ {RANURA)
o ! B3] .
123 |
(4.8) 376

_ ) 184 (7.2)
T 3 105(4.2) 156 (6.1)
TN ;| Y
b T e
< N q
gz S
i i i ™\ 5-MBx1.25 15DEEP (S type) 3
aE T @ T 516-28 UNF 28TAP (QUPTV. iype) 502, 2-09 (HOLE) (1]
' ' 305 0.560aw ] 2-8x14(5.01 (2]

357 80 [——=

141 @y
CAMSHAFT PTO 1/2 REDUCTION (N-type)
1/2 REDUCTION DE PRISE DE FORCE IPARBRE A CAMES (Type N)
NOCKENWELLE-ZAPFWELLE 1/2 UNTERSETZUNG (N-Typ)
REDUCCION DE 1/2 DE LA TOMA DE FUERZA DEL ARBOL DE LEVAS (Tipe N)

313 (12.3)
y » 126 (5.0
105 (4.2) 156 {6.1)

10 e
EO%

(e

ek )
(13.2)
{13.2}

] /20
J i
5'111[1.9? - ! Hi H i
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GX120T1GX160T1.GX200T

1/2 REDUCTION (L-type)
1/2 REDUCTION (TYPE L)
1/2 UNTERSETZUNG (L-TYP)
REDUCCION DE 1/2 {Tipo L)

335
(13.2)
REF)

661 | N E
{2.60) | &-MB x 1.5 15DEEP [3)

152
(6.4}

1/2 REDUCTION WITH CENTRIFUGAL CLUTCH {R-type)

/2 REDUCTION AVEC EMBRAYAGE CENTRIFUGE (Type R)
1/2 REDUKTION MIT FLIEHKRAFTKUPPLUNG (R-TYP)
REDUCCION DE 1/2 CON EMBRAGUE CENTRIFUGO (Tipo R)

335
(13.2)
(13.2)

1/6 REDUCTION (H-type)
1/6 REDUCTION (Type H)
1/6 UNTERSETZUNG (H-Typ)
REDUCCION DE 1/6 (Tipo H)

(13.2)

352(12.9)
106 (4.2) | 156 (6.1)
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T
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e
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GX120T1-GX160T1-GX200T

P.T.O. DIMENSIONAL DRAWINGS
SCHEMAS DIMENSIONNELS P.T.0.
ABTRIEBSWELLEN-MASSZEICHNUNGEN
PLANOS DIMENSIONALES DE TOMA DE FUERZA

Type Type Typ Tipo GX120T1 GX160T1/GX200T

S f o TE ma 23

A
Himady
)
e LENTIY
1
&
B |

Stralght shaft {in) F #
Arbre droit (mm) D ” % : k[
Gerada Welle (mm) = 5 .5 H A
Eje recto (I'I"Im) 1 _EF—EJ_JII @un
3 % ety
".1,7" an oo
a2l ;;‘ :L—_-_ o i
RNk as E s !
|| - -€ 'TTJ “h; %- -E-E- : “’
0. kR R S oy [ E
2T 2 ™ e o -
PIEER :_E‘— Z|— 2 |
Stralght shaft {in) T G " ==
Arbre droit (mm) )y - E Lﬁ‘
Gerade Welle (mm) T3 T

Eje recto {(mm)

. LR Y 2 e bl
Pl o 3 oo
= ' e
L HE
Stralght shaft {(mm) H
Arbre droit (mm) Eilg
Gerade Welle (mm) E@_
Eje recto {mm) ?i_:
4 .z o) pece
%7 1) L 133 08! mues
H LA il ] I u:“ by o8 P
H L] 2 §]
Stralght shaft {In) <l e | e ,@ﬂ-
Arbre droit (mm) I e —— el —
Gerade Walle (mm) * ~=

(1=
Eje recto (mm) ‘]@—_
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GX120T1GX1680T1-GX200T

Type Type Typ Tipo GX120T1 GX160T1/GX200T
: i
U g (..:r T E
Stepped shaft with screw (In) = % LR a_ -‘ il
Arbre A recouvrement avec P I
filetage (mm) 3 7 3 ]
Geslufte Welle mit and™ et :
Schraube (mm) B e T T
Eje escalonado con tarnilla (mm) i BT wn
Stralght shaft with screw (In) 3 3
Arbre droit avec filetage (mm) ™ E
Gerade Welle mit =
Schraube (mm) N ] ‘m@— s
Eje recto con tornillo (mm} iﬁ—-l = &
[~ Wyt T
T : : &
Straight shaft with screw (In} i 3
Arbre droit avec filetage (mm) - -
Gierade Walle mit
Schraube {mm) 2.3
Eje recto con tornillo {(mm) ) u. - uan
L™ s
g ™

%

= &7 S

= TAERZ{PERFOOT r 2
V E 5 HE RS ._i
Taper shaft {in) HesEEHEE . — - { -
Arbre conique (mm} i i g : 3 :
Kanische Welle (mm) Lo j[w7_ws R P! o v
Eje ahusado (mm) @ p 787 iy SERMMT NI S i L W

(1 nz ) =T L Tomrn U7
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GX120T1-6GX160T1.-GX200T

Type Type Typ Tipo GX120T1 GX160T1/GX200T
_aERT 4 (5227
a1 o~ T
a %rsa.‘lg 8E_ ;
X = [ 4
W 5 |1125!32'| ; i n & E g -
Stralght shaft with screw (in) [ glg. x =~
Arbre droit avec filetage (mm) 5 - EE: _“33_
Gerade Welle mit R 15 |eniz 112647 155 | . -
Schraube {mmy} o9 ;E TICE] T L Es_?lz-ma-n_‘
Eje recto con tornillo {mm) 2 e T8 T 7803.5/647)
Type Type Typ Tipo GX200T
ad 1.5
(.32 _JJ fo-058)
Lht g3
38 %
N W E p
Stralght shaft (mm) ?ﬁ § ; I
Arbre droit {(mm) s 23

Gerade Welle (mm) 2 )
Eje recto (mm) [0.91)
7 (39.5)

(1.5:1-) (01.56))
52.5 75.5
(2.97°) TO ENGINE (15
Straight shatt (In) . 1 =

2.07) CENTER
- ? /‘LE
Arbre droit {po.) O -
Gerade Welle (Zoll) =
Eje recto (pul.}
Bt

(8 b——a.5)

TSR 037

R

MAx 125

Pyt il

]

so(14)
TO ENGINE [1]
53297} 162.5(s3")  CENTER
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GX120T1-6GX160T1-GX200T

WIRING DIAGRAMS

<Without electric starter and oil alert>

[2] MAGNET

/

[3]1 ENGINE SWITCH

[4] BLACK

[1] TRANSISTORIZED
IGNITION COIL

<Without electric starter/With oil alert>

[3] ENGINE

[2] TRANSIS- SWITCH
TORIZED
IGNITION

[4] OIL
ALERT
UNIT

1-18
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GX1M120T1.GX160T1-GX200T

DIAGRAMMES DE CABLAGE
<Sans démarrcur électrique et alarme d'huile>

[1] BOBINE D’ALLUMAGE
TRANSISTORISEE

[2] AIMANT

[3] CONTACTEUR DU MOTEUR

[4] NOIR

[5]1 VOLANT

<Sans démarreur €lectrique/avec alerte d'huile>

[1] BOUGIE

2] MODULE D’'ALLUMAGE
TRANSISTORISE

[3] INTERRUPTEUR DU MOTEUR

[4] UNITE D*ALERTE D'HUILE

[5] CONTACTEUR DE NIVEAU D'HUILE

SCHALTACHEMATA
<Chne Elektroanlasser und Qlwarnung>

[1]1 TRANSISTORZUNDSPULE
[2] MAGNET

[3] MOTORSCHALTER

[4] SCHWARZ

[5] SCHWUNGRAD

<Ohne Elektrostarter/mit Olwarnsystem>

[1] ZUNDKERZE _

[2] TRANSISTORZUNDGERAT
[3] MOTORSCHALTER

[4] OLWARNEINHEIT

[5] OLSTANDSCHALTER

ESQUEMAS DE CONEXIONES
<Sin arranque eléclrico ni aferta de aceite>

[1] BOBINA DE ENCENDIDO
TRANSISTORIZADO

[2] IMAN

[3] WNTERRUPTOR DEL MOTOR

[4] NEGRO

[5] VOLANTE DEL MOTOR

<Sin armncador eléctricofcon aviso del aceite>

[1] BUJiA

[2] UNIDAD DE ENCENDIDO
TRANSISTORIZADO

(3] INTERRUPTOR DEL MOTOR

[4] UNDAD DE AVISO DEL ACEITE

[5] INTERRUPTOR DEL NIVEL DE ACEITE

1-18
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GX120T1'GX160T1.-GX200T

<With electric starter/Without oil alert>

[11SPARK
PLUG

[11] CHARGE
colL

<With electric starter and oil alert>

[1] TRENSIS
TORIZED
IGNITION UNIT

[4] CONTROL BOX

Bl ——x—

; il

l—‘ !w Gr i
[6] RECTIFIER [
[5] COMBINATION
SWITCH
—_ - _ 1
[7] CIRCUIT
BREAKER
[9] BATTERY
1G E BAT ST
COLOR BIfR =] Bl w
OFF o—oO0
ON
START o0—4—0
3] CON‘I‘HC!L BOX ) }
[4] FUSE
121 RECTIFIER {5A)
W W
[6] STARTER

5] ENGINE
SWITCH

w 4 :
[9] CIRCUIT
—ﬂ_ﬂ——
Bl BIff—— BREAKER 1
- L w 4| mstanmER
B SOLENOID ,
) ﬁ_ (8] BATTERY
Y
[11] OIL W
LEVEL - BI/ W
=  SWITCH . Y
- - i Bl | BLACK __ || Br| BROWN
Y | YELLOW || O | ORANGE
Bu| BLUE Lb| LIGHT BLUE
G | GREEN || Lg| UGHTGREEN
R RED P | PINK
W | WHITE || Gr| GRAY
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GX120T1.-GX160T1.-GX200aT

<Avéc démarreur électrique/sans alarme d’ huile>

[1] BOUGIES D’ALLUMAGE
[2] BOBINE D’ALLUMAGE

[3] DEMARREUR

[4] BOITIER DE CONTROLE

[5] COMMUTATEUR COMBINE

[6] REDRESSEUR

[7] DISJONCTEUR

[8] FUSIBLE5 A

[] BATTERIE

[16] SOLENOIDE DE DEMARREUR
[11] BOBINE DE CHARGE

= Avec démarreur éleclrique et alerie d"huile

[1] MODULE D’ALLUMAGE
TRANSISTORISE

[2] REDRESSEUR

[31 BOITE DE COMMANDE

[4] FUSIBLE (5 A)

[5] INTERRUPTEUR DU MOTEUR

[6] DEMARREUR

[7]1 SOLENOIDE DE DEMARREUR

[8] BATTERIE

[9] DISJONCTEUR

[10] UNITE D’ALERTE D’HUILE

[11] CONTACTEUR DE NIVEAU D’HUILE

[12] BOUGIE

[13] BOBINE DE CHARGE

<Mit Elektroanlasser/Ohne Olwarnung>

[1]1 ZUNDKERZE

[2] ZUNDSPULE

[3] ANLASSER

[4] SCHAL TKASTEN
[5] KOMBISCHALTER
[6] GLEICHRICHTER
[7] TRENNSCHALTER
[81 SICHERUNG (5 A)
[9] BATTERIE

[10] ANLASSERMAGNETSPULE
[11] LADESPULE

+ Mit Elektrostarter und Olwarnsystem

[1] TRANSISTORZUNDGERAT
[2] GLEICHRICHTER

[3] SCHALTKASTEN

[4] SICHERUNG (5 A)

[5] MOTORSCHALTER

[6] STARTER

[7]1 STARTERMAGNETVENTIL
[8] BATTERIE

[9]1 TRENNSCHALTER

[10] OLWARNEINHEIT

[11] OLSTANDSCHALTER
[12] ZONDKERZE

[13] LADESPULE

<Con arranque eléctrico/sin alerta de aceite>

[11 BUJIA

[2] BOBINA DE ENCENDIDO

[3] MOTOR DE ARRANQUE

[4] CAJA DE CONTROL

[5] INTERRUPTOR COMBINADO

[6] RECTIFICADOR

[7] RUPTOR DEL CIRCUITO

[8] FUSIBLE (5 A}

[9) BATERIA

[10] SOLENOIDE DEL MOTOR DE
ARRANQUE

[11] BOBINA DE CARGA

* Con arrancador eléctrico y aviso del aceite

[11 UNIDAD DE ENCENDIDO
TRANSISTORIZADO

[2] RECTIFICADOR

[3] CAJA DE CONTROL

[4] FUSIBLE (5 A)

[5] INTERRUPTOR DEL MOTOR

[6] MOTOR DE ARRANQUE

[7] SOLENOIDE DE ARRANCADOR

[8] BATTERIA

[9] DISYUNTOR DE DIRCUITO

[10] UNIDAD DE AVISO DEL ACEITE

[11] INTERRUPTOR DEL NIVEL DE ACEITE

[12] BUJIA

[13] BOBINA DE CARGA

G E ST BAT
1G E ST BAT BI/R Bl | BIW] W
BI/R | BI |BIW W OFF o——=o0
OFF o0——=0 ON
ON START oO——0
START o——0
Bl | SCHWARZ Br | BRAUN
BI [ NOIR Br | MARRON Y | GELB O [ ORANGE
Y | JAUNE Q | ORANGE Bu ; BLAU Lb| HELLBLAU
Bu | BLEU Lb | BLEU CLAIR G | GRUN Lg| HELLGRUON
G | VERT Lg | VERT CLAIR A | ROT P | ROSA
R | ROUGE P | ROSE W | WEISS Gr| GRAU
W | BLANC Gr | GRIS

1G E ST BAT

BI/R Bl (BiW | W
OFF o——>0
ON
START O—=0
Bl | NEGRO Br | MARRON
Y | AMARILLO O | NARANJA
Bu| AZUL Lb | AZUL CLAROQ
G | VERDE Lg | VERDE CLARO
R | ROJO P | ROSA
W | BLANCO Gr | GRIS
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GENERAL SAFETY

Pay attention to these symbols and iheir meanings:

Indicates a strong possibility of severe personal Injury or death If Instuctions are not followed.
CAUTION: Indicates a possiblilty of personal injury or equipment damage If instructions are not followed.

* Stop the englne, and remove the spark plug cap and Ignition key before servicing.

« [f the motor must be running te do some work, make sure the area Is well ventllated. Never run the engine In a closed area; the
exhaust contains poisonous carbon monoxide gas.

= @Gasollne is extremely flammable and Is explosive under certaln conditions. Do not smoke or allow flames or sparks In your
working area.

CAUTION

» Keep away from rotating or hot parts and high voltage wires when the engine Is running.

SERVICE RULES

1. Use genuine Honda or Honda-recommended parts and [ubricanis or their equivalents. Parts that do not meet Honda's design specifications
may damage the engine.

. Use the special tools designed for the engine.

. Install new gaskets, O-rings, etc. when reassembling.

. When torquing balks or nuts, beginning with larger-diameter or inner balts first and tighten 1o the specified torque diagonally, unless a particular
sequence is specified.

. Clean parts in cleaning solvent upon disassembly. Lubricate any sliding surfaces before reassembly.

. After reassembly, check all parts for proper installation and operation.

. Many screws used in this machine are self-tapping. Be aware that cross-threading or overtightening these screws will strip the female
lhreads and ruin the hole.

8. Use only metric tools when servicing this engine. Metric bolls, nuts and screws are not interchangeable wilh nonmetric fasteners. The use of

incorrect tools and lasteners will damage the engine.
8. Follow the instructions represented by these symbols when they are used:

: Apply oil : Use special tool '-@ : Apply grease

O % O (O) : Indicates the type, length, and number of the fange bolt used.

SERIAL NUMBER LOCATION

The engine serial number, the type and the variation are stamped on the crakcase. Refer to these when ordering parts or making technical
inquiries

P 7L v ]

~| h n

ENGINE SERIAL NUMBER
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SECURITE GENERALE

Faire attention 2 ces symboles et A leur signification:

PINIERAYONE  Sign ale une forte possibilité de blessures corporelles graves, voire un danger mortel, si les instructionsne sont pas suivies,
PRECATION:  Signale une possibilité de blessures corporelies ou de détérioration de ’équipement si les instructions ne sont pas suivies.

A ATTENTION

* Arréter le moteur et retirer le capuchon de bougie d’allumage et Ia clé de contact avant tout entretien.
= Sile moteur doit tourner pour un travail d’entretien quelconque, s’assurer quel’endroit est ventilé, Ne Jamais faire tourner le moteur dans un
endroit fermé. Les gaz d’échappement contiennent de ’oxyde de carbone qui est un gaz toxique.

* Llessence est extrémement inflammab!e et peut exploser dans certaines conditions. Ne pas fumer ou autoriser de fammes ou d’étincelles 4
proximité de ’endroit od ’on travaille,

PRECAUTION

I * Ne pas s’approcher des piéces rotatives ou chaudes et des fils haute tension lorsque le motenr est en train de tourner.

REGLES D’ENTRETIEN

[. N'utiliser que des pigces Honda d’origine ou des pigces recommandées par Honda ou leur équivalent. Les pidces qui ne correspondent pas aux caractéristiques
de conception de Honda peuvent endommager le moteur.

2. Utdliser les outils spéciaux congus pour ce moteur.

3. Poser des joints, joints Loriques, etc. neufs au remontage.

4. Lors du serrage des boulons ou écrous, commencer par le boulon du plus grand diam2tre ou intéricur et serrer au couple spécifié diagonalement, 2 moins
qu’un ordre paniculier ne soit spécifié.

3. Netloyer les piéces dans un solvant de nettoyage au remontage. Lubrifier toutes les surfaces coulissantes avant le remoniage.

6. Apres le remontage, s’assurer que I'installation er le fonclionnement de toutes Ies pidces somt bien corrects.

7. De nombreuses vis utilisées dans cette machine sont de Lype auto-serrant. Faire attention au fail qu’un foirage de filct ou un serrage excessif de ces vis
abimera les fieis femelles et endommagera ' orifice.

8. N'utiliser que des outils métriques pour I'entretien de ce moteur. Les boulons, écrous et vis méiriques ne sont pas interchangables avec les fixations non
métriques. L'utilisation d’outils ct de fixations incorrects peut endommager ce moteur,

9. Suivre les instnuctions représentées par ces symboles lorsqu'iis sont utilisés,

: Appliquer de ['huile. : Utiliser un outil spécial. -—@ : Appliquer de la graisse.

0 x O (O) : Indique le type, la longueur et le nombre de boulon i coliererte utilisé

EMPLACEMENT DU NUMERO DE SERIE

Le numéro de série du moteur, son type et les variations de modtles sont cstampés sor carter moteur. S’y reporter lors de commande de pitces ou de demande
de renseignements techniques.

NUMEROQO DE SERIE DU MOTEUR
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ALLGEMEINE SICHERHEITSREGELN

Beachten Sie diese Ausdriicke und ihre Bedeutung:

Zeigt mégliche Verletzungs- oder Lebensgefahr an, falls Anwelsungen nicht befolgt werden.
VORSICHT: Zelgt migliche Verletzungsgefahr oder Gefahr von Sachbeschédlgung an, falls Anwelsungen nicht befolgt werden.

» Den Motor abstellen, dann Ziindkerzenstecker und Zindschliissel abziahen, bevor der Motor gewartet wird.

* Wenn bel elnigen Arbelten der Motor lauten muf, unbedingt fiir ausrelchende Belaftung sorgen. Niemals den Motor In elnem
geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgese enthalten giftiges KohlenmomoxIid.

* Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann unter gewlssen Bedingungen explodleren. In der Nihe von Benzin weder
rauchen noch mit offenen Flammen oder Funken hantleren.

VORSICHT

* Ne pas s’approcher des pléces rotatives ou chaudes flis haute tension lorsque le moteur est en train de tourner.

ARBEITSREGELN

1. Nur Original-Honda-Teile oder van Honda emplohlane Teile und Schmiarmittel oder gleichwertige verwender. Teile, die nicht Hondas

Konstruktionsnormen entsprechen, kdnnen zu einer Baschidigug des Molor fihren.

Die far den motor entwickelten Speziawerkzeuge verwenden.

Beim Zusammenbau neus Dichtungen, O-Ringe usw. installisran.

Beim Anziehen einer Reihe von Schrauben oder Mutiern mit den gréfieren oder innenliegenden beginnen und diagonal auf das vorgechriebene

Anzugsdrehmoment anziehen, wenn keine bescndere Reihenfolge angegeben ist.

Alle ausgebauten Teile sind nach der Zerdegung mit Losemittel zu reinigen. Gleiftlachen sind vor dem Zusammenbau zu schmieren.

Nach dem Zusammenbau sind alle Teile aul richtigen Einbau und einwandfreies Funktionieren zu dbarprifen.

Viele an diesem Motor verwendete Schrauben schneiden sich ihr Gewinde selbst. Bedenken Sie,dal diese Schrauben bei Verdrehen oder

Uberdrenen das Innengwinde ausreiBen und die Bohrung ruinieren. .

8. Zum Warten dieses Molors nur metrische Werkzeuge verwenden. Metrische Schrauben und Muttern sind mit englischen Befesligungstsilen
nicht austauschber, Durch den Gebrauch falscher Werkzeuge und Befestigungsteile kann der Meotor beschidigt werden.

9. Die nach folgenden Symbolen stehenden Anweisungen befolgen:

. Olen. : Spezialwerkzeug benutzen. "@ : Einfetten.

O x 0 {0) : Gibt Typ, Lange und Zahl der verwendeten Flanschschraube an.

Ll Sl

Neom

LAGE DER SERIENNUMMER

Maoterseriennummer, Typ und Version sind am Kurbelgehausa eingestanzl. Diese Daten bitte bei der Beatellung von Teile und technischen
Anfragen angeben.

MOTORSERIENNUMMER
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SEGURIDAD GENERAL

Preste atencié a los siguientes simbolos y a sus significados

Indica una gran posibilidad de serios dafios personales o de muerte si no siguen las instrucciones.
PRECAUCION:  Indica una posibilidad de dafios personal o dafio del equipo si no se siguen las instrucciones.

* Apague el motor y quile la caperuza de la bujia y la llave de encendido antes de realizar el servicio.

¢ Si el motor debe estar en macha para hacer algtin trabajo, asegiirese de que el drea estd bien ventilada. Nunca ponga en marcha el motor
en dreas cerradas; el escape contiene gases de monéxido de carbono venenosos. -

* La gasolina es extremadamente inflamable y explosiva bajo ciertas condiciones. No fume ni permita que haya llamas ni se produzcan
chispas en la zona de trabajo.

PRECAUCION

* Cuando el motor esté en marcha no se acerque a piezas calientes o giratarias ni cables de alta tensién.

NORMAS DE SERVICIO

1. Utiliuce lubricantes y repuestos originales Honda o recomendadas por Honda o sus equivalentes, Los repuestos que no satisfagan las especificaciones
de Honda pueden dafiar el motor.

2. Utilice las herramientas especiales disefiadas para el motar,

3. Instale nuevas juntas, juntas toricas etc. cuando vuelva a armarfas.

4. Cuando apriete una serie de pernos o luercas, comience por las tuercas de mayor didmetro o los pernos interiores y apriételos al par torsor
especificado diagonalmente, a na ser que se especifique una secuencia especial,

5. Cuando desarme las piezas, limpielas con disolvente. Antes de armarlas, lubrique todas las superficies deslizantes.

6. Después del armado, compruebe si todas las piezas estén bien instaladas y funcianan correclamente.

7. Muchos de los tornillos que se utilizan en esta méquina son de tipo aterrajante. Observe que un apriele ransversal o excesivo de estos tornillas
estropeard las roscas hembras y dejard inservible el agujero.

8. Utilice solamente herramientas métricas cuando preste servicio a esta unidad. Los pernos, tuercas y tornillos métricos no son intercambiables
por fiadores no métricos. El uso de herramientas y piezas de sujeccién inadecuadas pueden dafiar el motor.

9. Siga las instrucciones representadas por estos simbolas cuando se utilicen.

: Aplique aceite : Use la herramienta espectal '—@ : Aplique grasa.

O x 0 [0) : Indica el tipo, longitud y nimero del perno embridado que se utiliza,

LOCALIZACION DEL NUMERO DE SERIE

El nimero de serie, el tipo y la versién del motor estin estampados en ef cérter. Cuando hage pedidos de piezas o cuando realice alguna pregunta
técnica,mencine estos nimeros,

A

/4

NUMERQ DE SERIE DEL MOTOR
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MAINTENANCE STANDARDS
GX120T1
Part Itemn
Standard Service limit
Engine Maximum speed 3,900 + 100 min~! {rpm) -

Idle speed
Cylinder compression

1,400 £ 150 min~' (rpm)
6.0 — 8.5 kgfom? (85 — 121 psi)
al 600 min~' {rpr)

Piston-to-cylinder clearance
Piston pin bare 1.D.

Pin O.D.

Piston to piston pin bore
clearance

Cylinder Sleeve 1.D. 60.0 mm (2.36 in) 60.165 mm (2.3687 in)
Cylinder head Warpage - 0.10 mm {0.004 in)
Piston Skit ©.D. 59.985 mm (2.3616 in) 59.845 mm (2.3561 in)

0.015 - 0.050 mm {0.0006 — 0.0020 in)
13.002 mm (0.5119 in}
13.0 mm {0.51)

0.002 ~ 0.014 mm (0.0001 — 0.0Q06 in)

0.12 mm (0.005 in)
13.048 mm (0.5137 in}
12.954 mm {0.5100 in}

0.08 mm (0.003 in)

Piston rings Ring side clearance:
Top/second/oil 0.015 — 0.045 mm (0.0006 — 0.0018 in) 0.15 mm {0.006 in}
Ring end gap: Top/second 0.2 — 0.4 mm (0.008 — 0.016 in) 1.0 mm {0.04 in)
oil 0.15 — 0.35 mm (0.006 — 0.014 in) 1.0 mm (0.04 in)
Ring width:  Top/second 1.5 mm (0.06 in) 1.37 mm (0.054 in)
on 2.5 mm (0.10 in} 2.37 mm {0.043 in)
Connecting Small end 1.0 13.005 mm (0.5120 in) 13.07 mm {0.515 in}
rod Big end 1.D. 26.02 rmm (1.024 in) 26.066 mm {1.0262 in)
Big end oil clearance 0.040 - 0.063 mm {0.0016 — 0.0025 in) 0.12 mm (0.005 in)
Big end side clearance 0.1 — 0.7 mm (0.004 — 0.028 in) 1.1 mm (0.043 in)
Crankshaft Crankshaft ©.D. 25.98 mm (1.023 in) 25.92 mm {1.020 in})
Valves Valve clearance IN 0.15 £ 0.02 mm (0.006 £ 0.001 in) -
EX 0.20 £ 0.02 mm (0.008 + 0.001 in) -
Stem O.D. N 5.48 mm {0.216 in) 5.318 mm (0.2094 in)
EX 5.44 mm (0.214 in) 5.275 mm (0.2077 in)
Guide L.D. INEX | 5.50 mm {0.217 in) 5.572 mm {0.2194 in)
Stemn clearance IN 0.02 — 0.044 mm (0.0008 — 0.0017 in) 0.10 mm (0.004 in)
EX 0.06 — 0.087 mm (0.0024 — 0.0034 in) 0.12 mm (0.005 in)
Seat width 0.8 mm (0.03 in) 2.0 mm (0.08 in})
Spring free length 30.5 mm (1.20in) 29.0mm (1.14 in)
Camshalft Cam height IN 27.7 mm (1.08in) 27.45 mm (1.081 in)
EX 27.75 mm {1.093in) 27.50 mm (1.083 in)
Camshaft Q.D. 13.984 mm {0.5506 in) 13.916 mm {0.5479 in)
Crankcase Camshatt holder L.D. 14.0 mm (0.55 in) 14.048 mm {0.5531 in)
caover
Carburetor Main jel *H60 62 -
Float height 13.7 mm (0.54 in} -
Pilot screw opening *2 turns out **2.3/8 turns out -
Spark plug Gap 0.7 - 0.8 mm (0.028 — 0.031 in}) -
Ignition cail Resistance  Primary coil 08-100 -
Secondary coil 59 -7.1kQ2 -
Air gap {at flywheel) 0.4 £0.2 mm {0.016 £ 0.008 in) -

Starter motor

Brush length
Mica depth

11.0 mm {0.43 in)
1.6 mm {0.06 in)

6.0 mm (0.24 in)
1.1 mm (0.04in)

1/2 Reduction
(centrifugal
clutch type)

Friction disc thickness
Clulch plale warpage

3.5 mm (0.14 in)

3.0mm (0.12in)
0.10 mm {0.004 in)

*: Externally vented carburetor bowl.

¥ Internally venled carburelar bowl.

Refer to P 6-4 for identification of the carburetor vent type.
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GX160T1
Part Item
Standard Service limit
Engine Maximum speed 3,900 £ 100 min' {rpm) -
Idle speed 1,400 £ 150 min~* {rpm) -
Cylinder comprassion 6.0 — 8.5 kgfem? (85 — 121 psi)
at 600 min~' {rpm) -
Cylinder Sleeve 1.D. €0.0 mm {2.36 in) 60.165 mm (2.6837 in}
Cylinder head Warpage - 0.10 mm {0.004 in)
Piston Skit 0.0, 59.985 mm {2.6766 in) §9.845 mm (2.6711in)
Piston-to-cylinder clearance 0.015 — 0.050 mm {0.0006 — 0.0020 in) 0.12 mm (0.005 in})
Pislan pin bore 1.0. 13.002 mm (0.7087 in} 18.048 mm (0.7105 in)
Pin O.D. 13.0 mm (0.51) 17.954 mm (0.7068 in)
Piston to piston pin bore
clearance 0.002 — 0.014 mm {0.0001 — 0.00086 in) 0.06 mm (0.002 in)
Piston Ring side clearance:
rings Top/second/oil 0.015 = 0.045 mm (0.C006 — 0.0018 in) 0.15 mm (0.008 in)
Ring end gap: Top/second 0.2 - 0.4 mm (0.008 — 0.016 in} 1.0 mm (0.04 in})
Qil 0.15 - 0.35 mm {0.006 — 0.014 in) 1.0 mm (0.04 in)
Ring width: Top/second 1.5 mm (0.08 in) 1.37 mm (0.054 i)
Qil 2.5mm (0.101in) 2.37 mm (0.093 in)
Cannecting Small end 1.D. 18.002 mm (0.7087 in) 18.07 mm {0.711in)
rod Big end |.D. 30.02 mm (1.182 in) 30.066 mm (1.1837 in})
Big end vil clearance 0.040 - 0.063 mm (0.0016 — 0.0025 in) 0.12 mm {0.005 in)
Big end side clearance 0.1 - 0.7 mm {0.004 — 0.028 in) 1.1 mm (0.043 in)
Crankshaft Crankshafl O.D. 29.88 mm (1.180in) 29.92 mm (1.178 in)
Valves Valve clearance IN 0.15 +0.02 mm {0.006 + 0.001 in) -
EX 0.20 £ 0,02 mm (0.008 + 0.0301 in) -
Slem Q.D. IN 5.48 mm (0.216 in) 5.318 mm (0.2094 in)
EX 544 mm (0.214in) 5.275 mm (0.2077 in)
Guide L.D. IN/EX | 5.50 mm {0.217 in) 5.572 mm (0.2194 in)
Stem clearance iN 0.02 - 0.044 mm {0.0008 — 0.0017 in} 0.10 mm (0.004 in)
EX 0.06 — 0.087 mm (0.0024 — 0.0034 in) 0.12 mm (0.005 in)
Seat width 0.8 mm (0.03 in) 2.0 mm (0.08 in)
Spring free length 30.5 mm {1.20 in) 29.0 mm (1,14 in)
Camshahl Cam height IN 27.7 mm {1.09 in} 27.45 mm (1.081 in)
EX 27.75 mm (1.093 in) 27.50 mm (1.083 in}
Camshaft O.D. 13.984 mm (0.5506 in) 13.916 mm {0.5473 in)
Crankcase Camshaft holder 1.D. 14.0 mm (0.55 in) 14.048 mm {0.5531 in)
cover
Caburetor Main jet *ET2 B -
Float height 137 mm {0.54 in} -
Pilot screw opening *2 turns out **2-1/8 turns out -
Spark plug Gap 0.7 - 0.8 mm (0.028 - 0.031 in) -
Ignition Resistance  Primary coil 08-1.00Q -
coil Secondary coil 59-71k0 -
Air gap (at flywheel) 0.4 £0.2 mm (0.016 £ 0.008 in} -
Starter Brash length 11.0 mm (0.43 in) 6.0 mm (0.24 in)
motor Mica deplh 1.6 mm (0.06 in) 1.1 mm (0.04 in)
1/2 Reduction Friction disc lhickness 3.5 mm (0.14 in) 3.0 mm (012 in}
{centrifugal Cluich plale warpage - 0.10 mm {0.004 in)
clutch type)

*: Externally vented carburetor bowl.

**: Internally vented carburetor bowl.

Reler to F. 6-4 for identification of the carburetor vent type.
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Pistan-to-cylinder clearance
Piston pin bore 1.D.

0.015 — 0.050 mm (0.0006 — 0.0020 in)
18.002 mm (0.7087 in}

GX200T
Part ltem
Standard Service limit
Engina Maximum speed 3,900 % 100 rpm -
Idle speed 1,400 *Z% rpm -
Cylinder compression 353 kPa (3.6 kgficm?, 51 psi}
at 600 min~' {mm) -
Cylinder Sleeve I.D. 68.0 mm {2.68 in) 68.165 mm (2.6837 in)
Cylinder head Warpage - 0.10 mm (0.004 in}
Pistan gkirt 0.D. 67.985 mm (2.6766 in} €7.845 mm (2.6711 in)

0.12 mm (0.005 in}
18.04B mm (0.7105 in)

Big end oil clearance
Big end side clearance

0.040 — 0.063 mm (0.0016 — 0.0025 in)
0.1 - 0.7 mm (0.004 — 0.028 in}

Pin Q.D. 18.0 mm (0.71in) 17.954 mm (0.7088 in)
Pislon-lo-piston pin 0.002 - 0.014 mm (0.0001 - 0.0006 in) 0.06 mm (0.002 in}
clearance
Piston rings Ring side clearance:
Top/second 0.015 —0.045 mm (0.0006 — 0.0018 in}) 0.15 mm (0.086 in}
Ring end gap: Top/second 0.25-0.4 mm (0.010- 0.016 in) 1.0 mm (.04 in)
Ring width: Top/second 1.5 mm (0.06 in) 1.37 mm (0.054 in}
Connecting rod Small end 1.D. 18.002 mm (0.7087 in}) 18.07 mm {0.711 in}
Big end 1.D. 30.02 mm (1.182 in) 30.066 mm (1.1837 in)

0.12 mm (0.005 in}
1.1 mm {0.043 in)

Airgap (at flywheel)

0.4 + 0.2 mm {0.016 % 0.008 in)

Crankshatft Crankshaft O.D. 29.98 mm {1.180 in) 29.92 mm (1.178 in)
Valves Valve clearance  IM 0.15 £ 0.02 mm {0.006 £ 0.001 in) -
EX 0.20 + 0.02 mm {0.008 £ 0.001 in) -
Stem O.D. N 5.48 mm {0.216 in) 5.318 mm {0.2024 in)
EX 5.44 mm {0.214 in} 5.275 mm {0.2077 in)
Guide 1.D. INFEX 5.50 mm {0.217 in} 5.572 mm (0.2194 in)
Stem-to-guide N 0.02 — 0.044 mm (0.0008 — 0.C017 in) 0.10 mm (0.004 in}
clearance EX 0.06 —0.087 mm {0.0024 — 0.0034 in) 0.12 mm (0.00G5 in}
Seat width 0.8 mm (0.03 in) 2.0 mm {0.08 in)
Spring free lenglh 30.5 mm {1.20 in) 29.0mm (1.14in)
Camshatt Cam heght IN 27.7 mm (1.09in) 27.45 rnm (1.081 in)
EX 27.75 mm {1.093 in) 27.50 mm {1.083 in)
GCamshaht Q.D. 13.984 mm (0.5506 in) 13.916 mm (0.5479 in)
Crankcase cover | Camshaft holder |.D. 14.0 mm (.55 in) 14.048 mm (0.5531 in)
Carburetor Main jet 1 4TF2 22475 3. 478 Y #75 -
Float height 13.7 mm (0.54 in) -
Pilot screw opening *1:2 turns out *2, *3, *4:2-1/4 {urns out -
Spark plug Gap 0.7 - 0.8 mm (0.028 — 0.031 in) -
Spark plug cap Resistance 7.5-125kQ -
lgnition coil Resistance  Primary coil 08-110 -
Secondary cail 5.9-7.1kQ -

Starter motor

Brush length
Mica depth

11.0 mm {0.43 in}
1.6 mm {0.06 in)

6.0 mm (024 in})
1.1 mm (0.04 in}

142 raduclion
{with centrifugal
clutch)

Friction disc thickness
Clutch plate warpage

3.5 mm (0.14in)

3.0 mm (0.24 in}
0.10 mm (0.004 in)

*91: External-vent carb. with dual-element silent air cleaner.
*2: External-vent carb. Wilh oil bath or semi-dry air cleaner.

*3: Internal-vent carb. with dual-element silent air clener.

*4. Internal-vent carb. with cyclone air cleaner.
(Refer to page 6-4 for idenlification of the carb. vent type.)
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HONDA

GX120T1.-GX160T1.-GX200T

NORMES D’ ENTRETIEN

Piéce

Elément

GX120T1

Valeur standard

Limite de service

Molteur

Vilesse maximuam
Régime de ralenti

Compression de cylindre

3.500 x 100 min™' (tr/mn)
1.400 x 150 min™' {tr/mn)
6,0 - 8,5 kgfem? 3 600

min-! {ir/mn} -
Cylindre D.I. de manchon 60,0 mm 60,165 mm
Culasse Voile - 0,10 mm
Piston D.E. de jupe 59,985 mm 59,845 mm
Jeu de piston dans le cylindre 0,015 -0,050 mam 0,12 mm
D.I. d’alésage d’axe de pision 13,002 ;mm 13,048 mm
D.E. d’ axe de piston 13,0 mm 12,954 mm
Jeu entre piston et alésage d’axe de piston 0,002 - 0,014 mm 0,08 mm
Segmenls de piston Jeu Jatéral de segment:
De feu/D’ étanchéité 0,015 - 0,045 mm 0,15 mm
Coupe de segment : De (ew/D*étanchéiré 3,2 - 0,4 mm 1.0 mm
Racleur d"hutle 0,15 -0,35 mm 1.0 mm
Largeur de segment: De few/D'&lanchéité 1,5 mm 1,37 mm
Racleur d’huile 2,5 mm 2,37 mm
Bielle D.1. de pied de bielle 13,005 mm 13,07 mm
D.I de i&te de biclle 26,02 mm 26,066 mm
Jeu de lubrification de téte de bielle 0,040 - 0,063 mm 0,12 mm
Jue latéral de (éte de bielle 0,l -0,7 mm 1,1 mm
Vilebrequin D.E. de vilebrequin 25,98 mm 25,92 mm
Soupapes Jeu aux soupapes ADM 0,15+£0,02 mm -
) ECH 0,20 £ 0,02 mm -
D.E. de lige ADM 5,48 mm 5,318 mm
ECH 544 mm 5,275 mm
D.I. de guide ADM/ECH 5,50 mm 5,572 mm
Jeu de tige ADM 0,02 - 0,044 mm (0,10 mm
ECH 0,06 - 0,087 mm 3,12 mm
Largeur de sitge 0,8 mm 2,0 mm
Longueur de ressort au repos 30,5 mm 29.0 mm
Arbre & cames Hauteur de came ADM 27,7 mm 27,45 mm
ECH 27,75 mm 27,50 mm
D.E. d’arbre 3 came 13,984 mm 13,916 mm
Carter moleur D.I. de support d'arbre 4 came 14,0 mm 14,048 mm
Carburaleur Gicleur principal *HE0 +*62 -
Hauleur de flolteur 13,7 mm -
Quverture de vis de richesse 1 2 tours dévissés -
“* 2-3/8 1ours dévissés
Bougie d’allemage Ecarternent des &lecirodes 0,7-0,8 mm -
Bobine d’allumage Résistance Bobine primaire 0,8-100 -
Bobine secondaire 59-T1k2 —
Entrefer {au volant) 04+0,2mm -
Deémarreur Longueur de balai 11,0 mtn 6,0 mm
Profondeur de mica 1,6 mm 1,1 mm
Démultiplication /2 Epaisseur de disque de friction 3.5 mm 3,0mm
(Type embrayage centrifuge) Voile de platcau d’embrayage - 0.1 mm

*:Bol de carburateur 3 évent extéricur **: Bol de carburateur ) évent intérieur
Se reporter 4 la pape 6-4 pour I'identification du type d'évent du carburateur,
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HONDA

CGX120T1.GX160T1.GX200T

GX160T1
Piéce Elément
Valeur siandard Limite de service
Moteur Vilesse maximum 3.900 x 100 min™ {tr/fmn) -
Régime de ralenti 1.400 x 150 min" {tr/mn) -
Compression de cylindre 6,0 - 8,5 kgfem?® 2600
min~! {tr/mn) -
Cylindre D.I. de manchon 68,0 mm 68,165 mm
Culasse Voile - 0,10 mm
Piston D.E. de jupe 67,985 mm 67,845 mm
Jeu de piston dans le cylindre 0,015 -0,050 mm 0,12 mm
D.I d’alésage d’axe de piston 18,002 mm 18,048 mm
D.E. d’ axe de piston 18,0 mm 17,954 mm
Jeu entre piston et alésage d’axe de pision 0,002 -0,014 mm 0,06 mm
Segmenis de piston Jeu latéral de segment:
De few/D' &tanchéité 0,015 - 0,045 mm 0,15 mm
Coupe de segment : De [ew/D'élanchéité 0,2-0,4 mm 1,0 mm
Racleur d’huile 0,15 - 0,35 mm 1,0 mm
Largeur de segmen: De few/D'&anchéité 1,5 mm 1,37 mm
Racleur d'huile 2.5 mm 2,37 mm
Bielle D.I. de pied de bielle 18,002 mm 18,07 mm
D.I. de téte de bielle 30,02 mm 30,066 mm
Jeu de lubrification de téte de bielle 0,040 -0,063 mm 0,12 mm
Jue latéral de 1éie de bielle 0,1 -0.7 mm 1,1 mm
Vilebreguin D.E. de vilebrequin 29,98 mm 29,92 mm
Soupapes Jeu aux soupapes ADM 0,15+ 0,02 mm -
ECH 0,20+ 0,02 mm -
D.E. de tige ADM 5,48 mm 5,318 mm
ECH 5,44 mm 5,275 mm
D.I. de guide ADM/ECH 5,50 mm 5,572 mm
Jeu de tige ADM 0,02 - 0,044 mm 0,10 mm
ECH 0,06 — 0,087 mm 0,12 mm
Largeur de si2ge 0,8 mm 2.0 mm
Longucur de ressorl au repos 30,5 mm 29,0 mm
Asbre A cames Hauteur de came ADM 27,7 mm 27,45 mm
ECH 27,75 mm 27,50 mm
D.E. d’arbre A came 13,984 mm 13,916 mm
Carter moteur D.I. de support d'arbre 4 came 14,0 mm 14,048 mm
Carburateur Gicleur principal *#72 **68 -
Hauleur de flotteur 13,7 mm -
Quverture de vis de richesse ' 3 tours dévissés -
*22-1/2 tours dévissés
Bougie d'allumage Ecariement des 2lectrodes 0,7 -0,8 mm -
Bobine d’allumage Résistance Bobine primaire 08-1,0Q -
Bobine secondaire 59-71k2 -
Entrefer {au volant} 04+ 0,2 mm -
Démarreur Longueur de balai 110 mm 6,0 mm
Profondeur de mica 1,6 mm I,1 mtn
Deémuluplication 1/2 Epaisseur de disque de friclion 3,5 mm 3,0 mm
(Type embrayage centrifuge) VYoile de plaieau d’embrayage - 0,1 mm

*.Bol de carburateur & évent extéricur

**: Bol de carburateur 3 évent intérieur

Se reporter A la page 6-4 pour |'identification du type d'évent du carburateur,



HONDA

GX120T1-GX160T 1-GX200T

GX200T
Pidce Elément
Valeur standard Limite de service
Moteur Vilesse maw 3.900 u/mn %100 w/mn -
Régime de ralenti 1.400 ¢ 22 tr/mn -
Compression de cylindre 353 kPa (3.6 kgf/cm?®) & 600 r/mn -
Cylindre D.I de chemise 68,0 mm 68,165 mm
Culasse Yoilage - 0,10 mm
Piston D.E. de jupe 67,985 mm 67,845 mm
Jeu du piston dans la eylindre 0,015 - 0,050 rmm 0,12 mm
D.I. d"alésage d'axe de piston 18,002 mm 18,048 mm
D.E. d’axe de piston 18,0 mm 17,954 mm
Jeu du piston dans |'axe de pislon 0,002 — 0,014 mm 0,06 mm
Segments de piston | Jeu latéral: FewEranchéité 0,015 - 0,045 mm 0,15 mm
Coupe: Feu/Etanchéiré 0,25- 0,4 mm 1,0 mm
Largeur: FewEtanchéité 1,5 mm 1,37 mm
Bielle D.I. de pied de bielle 18,002 mm 18,07 mm
D.I. de téte de bielle 30,02 mm 30,066 mm
Jeu de lubrification de téle de bielle | 0,040 - 0,063 mm 0,12 mm
Jeu laléral de l€le de bielle 0,1 -0,7mm 1,1 mm
Vilebrequin D.E. de maneton 29,98 ram 29,92 mm
Soupapes Jeu aux soupapes ADM 0,15+ 0,02 mm -
ECH 0,20 £ 0,02 mm -
D.E. detige ADM 5,48 mm 5,318 mm
ECH 5,44 mm 5,275 mm
D.E. de guide ADM/ECH 5,50 mm 5,572 mm
Teu de tige dans ADM 0,02 - 0,044 mm 0,10 mm
le puide ECH 0,06 - 0,087 mm 0,12 mm
Largeur de sidpe 0,8 mm 2,0 mm
Longueur au repos de ressort 30,5 mm 20,0 mm
Arbre A cames Hamteur de came ADM 27,7 mm 2745 mm
ECH 22,75 mm 27,50 mm
D.E. d"arbre 4 cames 13,984 mm 13,916 mm
Couvercle de D.I. de support d’arbre 4 cames 14,0 mm 14,048 mm
carter moleur
Carburateur Gicleur principal *1 T2 *2 415 %3 18 ™ K15 -
Hauteur de floticur 13,7 mm -
Ouverture de la vis de richesse *1: 2 tours dévissés *2, *3, ¥4: 2.1/ rours dévissés -
Bougic d'allumage | Ecartement 0,7 -0,8 mm -
Capuchon de
bobine d’allumage | Résistance 75125k -
Bobinc d"allumage | Résistance  Bobine primaire g8-11Q -
Bobine secondaire 59-71kQ -
Entrefer (au niveau du volant moteur){ .4 +0,2 mm -
Démarreur Longueur de balai 11,0 mm 6,0 mm
électrique Profondeur de mica 1,6 mm 1,1 mm
1/2 réduciion Epaisseur de disque de froltlement 3.5 mm 3,0 mm
(avecembrayage Voilage de plaieau d’embrayage - 0,10 mm
centrifuge)

*1: Carb. extemne-évent avec filtre & air silencienx doubl élément

*2: Carb.externe-évent avee fltre A air 3 bain d"huile ou semi-sec.

*3: Carb. inleme-évent avec filtre A air silencieux double élément.

*4: Carb. inlene-&vent avec filire A air cyclone.

(Se reporter A la page 6-4 pour I'identifivation du type d’ “vent de carburateur.)



HONDA

GX120T1+GX160T1.-GX200T

WARTUNGSDATEN
GX120T1
Teil
o Gegenstand Sollwert Verschleilgrenze
Motor Héehstdehzahl 3.900 + 100 min*' {L/min) -
Leerlaufdrehzahl 1.400 £ 150 min™' (U/min) -
Zylinderkompression 6,0-8,5 kg/cm? bei 600
mim*® {(U/min} -
Zylinder Bichsen-ID. 60,0 mm 60,165 mm
Zylindarkopf Verzug - 0,10 mm
Kolben Mantel-AD 58,985 mm 59,845 mm
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,015 - 0,050 mm 0,12 mm
Kolbenbolzenbohrungsdurchmesser 13,002 mm 13,048 mm
Kolbenbolzen-AD. 13,0 mm 12,954 mm
Laufspiel des bolzens im kolben 0,002 — 0,014 mm 0,08 mm
Kolbenringe Kolbenringlangsspiel: )
erster/zweiter/Olabstreifring | 0,015 — 0,045 mm 0,15 mm
RingstoRspiel: erster/zweiter Ring | 0,2 - 0,4 mm 1,0 mm
Qlabstreifring | 0,15 - 0,35 mm 1,0 mm
Ringbreita: erster/zweiter Ring | 1.5 mm 1,37 mm
Qlabstreifring | 2,5 mm 2,37 mm
Pleuslstage Plauelkopf-ID. 13,005 mm 13,07 mm
Pleuelfu3-10. 26,02 mm 26,066 mm
Pleuelful-Lagerspiel 0,040 — 0,063 mm 0,12 mm
Plauelfullseitenspiel 01 -0,7mm 1,1 mm
Kurbelwelle Kurbelwellen-AD. 25,98 mm 25,92 mm
Ventile Ventispiel EIN | 0,15 x 0,02 mm -
AUS | 0,20 x 0,02 mm -
Schal-AD. EIN | 548 mm 5318 mm
AUS | 5,44 mm 5,275 mm
Fakrung-1D. EIN/AUS | 5,50 mm 5,572 mm
Schaltspiel EiN | 0,02 - 0,044 mm 0,10 mm
AUS | 0,06 - 0,087 mm 0,12 mm
Sitzbreite 0,8 mm 2,0 mm
Federlange, entspannt 30,5 mm 29,0 mm
Nockenwelle Nockenhgohe EIN | 27.7 mm 27.45 mm
AUS | 27,75 mm 27,50 mm
Nockenwellen-AD, 13,984 mm 13,916 mm
Kurbelgehdusedeckel Nockenwellenhalter-1D. 14,0 mm 14,048 mm
Vergaser Hauptdiise *#He0 *HG2 -
Schwimmerhdhe 13,7 mm -
Gemischregulierschraubendtfnung "' 2 Drehungen heraus -
"2 2-3/8 Drehungen heraus
Zindkerze Elektrodenabstand 0,7-0,8 mm -
Zindspule Widerstand Primarwicklung | 0.8—-10Q -
Sekundirwicklung | 59—7,1kQ -
Lultspalf (am Schwungrad) 0,4+0,2mm -
Anlasser Biirstenlange 11,0 mm 6,0 mm
Glimmertigfe 1,6 mm 1.1 mm
1/2-Untersetzung Reibscheibendicke 3,5 mm 3.0 mm
(Zentrifugalkupplungstyp) Kupplungsringvarzug - 0,10 mm

*: Auenbellfietes Vergasergehause. **:Innenbeliifteles Vergasergohause.

Bezuglich Kennung des Vergaserliftungstyps siehe S. 6-4.




HONDA

GX120T 1 GX160T1-GX200T

GX160T1
Teil Gegenstand Sollwert VerschleiBgrenze
Motor Hachstdehzah! 3.900 + 100 min™' (U/min) -
Leerlaufdrehzahl 1.400 + 150 min"! (U/min) -
Zylindarkompression 6,0-8,5 kg/om? bei 600
min (U/min) -
Zylinder Bichsan-ID. 58,0 mm 68,165 mm
Zylinderkopf Verzug - 0,70 mm
Kolben Mantel-AD 87,985 mm 67,845 mm
Lauispiel des Kolbens im Zylinder 0,015 - 0,050 mm 0,12 mm
Kolbenbolzenbchrungsdurchmesser 18,002 mm 18,048 mm
Kolbenbolzen-AD. 18,0 mm 17,954 mm
Laufspiel des bolzens im kolban 0,002 - 0,014 mm 0,06 mm
Kolbenringe Kolbenringlangsspiel:
erstar/zweiter/Olabslreilring | 0,015 — 0,045 mm 0,15 mm
RingstoBspiel: erster/zweiter Ring | 0,2-0.4 mm 1.0 mm
Clabstreifring | 0,15 - 0,35 mm 1,0 mm
Ringbreite: erster/zweiter Ring | 1,5 mm 1,37 mm
Olabstreifring | 2,5 mm 2,37 mm
Pleuelstage Pleuelkopf-1D. 18,002 mm 18,07 mm
Pleuel{uB-1D. 30,02 mm 30,066 mm
Plevelfu3-Lagerspiel 0,040 - 0,063 mm 0,12 mm
Pleuelful}seitenspiel 0,1-0,7 mm 1,1 mm
Kurbelwelle Kurbelwellen-AD. 29,98 mm 29,92 mm
Ventile Ventispiel EIN | 0,15 x 0,02 mm -
AUS | 0,20 x 0,02 mm -
Schaft-AD. EiN | 548 mm 5,316 mm
AUS | 544 mm 5,275 mm
Fidhrung-1D. EIN/AUS | 5,50 mm 5,572 mm
Schaltspiel EIN | 0,02-0,044 mm 0,10 mm
AUS | 0,06 - 0,087 mm 0,12 mm
Sitzbreite 0.8 mm 2.0 mm
Federldnge, entspannt 30,5 mm 29,0 mm
Mockenwelle Mockenhgdhe EIN | 27,7 mm 27,45 mm
AUS | 27.75mm 27,50 mm
Nockenwellen-AD. 13,984 mm 13,916 mm
Kurbelgehédusedackel Mockenwellenhalter-1D. 14,0 mm 14,048 mm
Vergaser Hauptdise *#72 *HIGB -
Schwimmerhdhe 13,7 mm -
Gemischregulierschraubendfinung ‘1 2 Drehungen heraus -
'2 2-3/8 Drebungen heraus
Ziindkerze Elekirodanabstand 0,7 - 0,86 mm -
Zindspule Widerstand Primarwickiung | 0.8—-1.0Q -
Sekundimwicklung | 59-7.1kQ -
Luftspalf (am Schwungrad) 0,4 +0,2 mm -
Anlasser Barstenlange 11,0 mm 6.0 mm
Glimmarliele 1,6 mm 1,1 mm
1/2-Untersetzung Reibrscheibendicke 3,5 mm 3,0 mm
{Zentrifugalkupplungstyp) Kupplungsringvarzug - 0,10 mm

*; AuBenbeliftetes Vergasergehause. **.Innenbeliftetes Vergasergehduse
Beziglich Kennung des Vergaserliftungstyps siehe S. 6-4.




HONDA

GX120T1-GX160T1-GX200aT

GX200T
Bauteil Gegensland Standard VarschleiBgrenze
Motor max. Drehzahl 3.800 £ 100 U/min -
Leerlaufdrehzahl 1.400 % U/min -
Zylinderkompression 353 kPa (3,6 kgffcm?) bei 600 U/min -
Zylinder Buchse, Innendurchmesser 68,0 mm 68,165 mm
Zylinderkopf Verzug - 0,10 mm
Kolben Kolbenschaft, AuBendurchmesser 67,885 mm 67,845 mm
Spiel, Kolban-Zylinder 0,015 - 0,050 mm 0,12 mm
Kolbenbolzenbohrung, Innendurchmesser 18,002 mm 18,048 mm
Kolbenboizen, AuBendurchmesser 18,0 mm 17,954 mm
Spiel, Kolben-Kolbenboizen 0,002 - 0,014 mm 0,06 mm
Kolbenringe Kolbenring Seitenspiel:  ErsterZweiler Ring | 0,015 — 0,045 mm 0,15 mm
Ringendstol3: Erster/Zweiter Ring | 0,25 - 0,4 mm 1,0 mm
Ringbreite: Erster/Zweiter Ring | 1.5 mm 1,37 mm
Pleuelstage Pleuelkopf, Innendurchmesser 18,002 mm 18,07 mm
PleuelfuB, Innendurchmesser 30,02 mm 30,066 mm
Plauelluf, Olspiel 0,040 — 0,063 mm 0,12 mm
Pleuelfuf3, Seitenspiel 0,1-0,7mm 1,1 mm
Kurbelwelle Kurbetwelle, AuBendurchmesser 29,98 mm 29,92 mm
Ventile Ventilspiel EIN | 0,15+ 0,02 mm -
AUS | 0,20 1 0,02 mm -
Ventilschaft Aufendurchmesser EIN | 548 mm 5,318 mm
AUS | 544 mm 5,275 mm
Ventilfahrung, Innenduchmesser EIN/AUS | 5,50 mm 5,572 mm
Spiel, Ventilschafi-Ventilfihrung EIN | 0,02 - 0,044 mm 0,10 mm
AUS | 0,06 — 0,087 mm 0,12 mm
Venlilsilzbreite 0,8 mm 2,0 mm
Freie Federldnge 30,5 mm 29,0 mm
Nockenwelle Nockenhohe EIN | 27,7 mm 27,45 mm
AUS | 27,75 mm 27,50 mm
Nockenwelle, Auendurchmesser 13,984 mm 13,9416 mm
Kurbelgehéusedeckel Nockenweltenhalter, Innenduchmeasser 14,0 mm 14,048 mm
Vergaser Hauptdase *1: #72 *275 *3H78 *4: #75 -
Schwimmerhohe 13,7 mm -
Gemischregulierschraube *1: um 2 umderhungen heraus
*2' *3' i4:
um 2-1/4 Umdrehungen
herausiours dévissés -
Zindkerze Elektrodenabstand 0,7 -0,8 mm -
Zandkerzenkappe Widerstand 75-125k0 -
Zindspule Widerstand Primarwicklung 08-11Q -
Sekunamwicklung 59-71kQ -
Luftspalt (am Schwungrad) 0,4+0,2 mm -
Anlasser Birstenlange 11,0 mm 6,0 mm
Glimmer-Tiefe 1,6 mm 1,1 mm
1/2 Untersetzung Reibscheibenstarke 3,5 mm 3,0 mm
{mit Flishraftkupplung) Kupplungsscheibenverzug - 0,10 mm

*1: Vergager mit AuRenbeliftung und gerduschhemmendem Doppeleinsatz-Luttiiller
*2: Vergaser mit AuBenbaliftung und Qlbadfilter oder halbtrockenem Luftfilter

*3: Vergaser mit innenbeliiftung und gerdaschhemmendem Doppeleinsatz-Luftfilter
*4: Vergaser mit Innenbelliftung und Zyklonluftfiler

(Fir Identifizierung des Vergaser-Bel(iflungstyps auf Seite 6-4




HONDA

GX120T1GX160T1-GX200T

NORMAS DE MANTENIMIENTO

Pieza

ltem

GX120T1

Valor estander

Limite de servicio

Motor Velocidad méaxima 3,900 £ 100 min"' {rpm) -
VYelocidad en ralenti 1,400 = 150 min* (rpm) -
Comprasion del cilindro 6,0 — 8,5 kgfcm? a 600 min* (rpm) -
Cilindro Didmetro interior de la camisa 60,0 mm 60,165 mm
Culata Alabeo - 0,10 mm
Pistén Didmetro exterior de la falda 59,985 mm 59,845 mm
Holgura entre el pistén y el cilindro 3,015 - 0,050 mm 0,12 mm
Didmetro interior del calibre del bulén 13,002 mm 13,048 mm
Didmetro exterior del bulén 13,0 mm 12,954 mm
Holgura entre el pistén y el del bulon 0,002 - 0,014 mm 0,08 mm
Segmentos del piston Holgura lateral del semento:
superior/segundofaceite | 0,015 — 0,045 mm 0,15 mm
Brecha de! segmento: superiorfsegunde | 0,2 -0,4 mm 1,0 mm
aceite | 3,15-0,35 mm 1,0 mm
Anchura del segmento: superior/segundo | 1,5 mm 1,37 mm
aceite | 2,5mm 2,37 mm
Biela Didmetro interior del pie 13,005 mm 13,07 mm
Diadmetro interior de |a cabeza 26,02 mm 26,066 mm
Holgura de aceite del pie 0,040 - 0,063 mm 0,12 mm
Holgura lateral de la cabeza 0,1 -0,7 mm i,1mm
Cigledial Diémetro exterior del cigliefial 25,98 mm 25,92 mm
Valvulas Holgura de viélvulas ADM | 0,15%0,02 mm -
ESC | 0,20 £ 0,02 mm -
Dismetroexterior del vastago ADM | 5,48 mm 5,318 mm
ESC | 5,44 mm 5,275 mm
Didmetro interior de la guia ADM/ESC | 5,50 mm 5,572 mm
Holgura del zdstago ADM [ 0,02 -0,044 mm 0,10 mm
ESC | 0,06 - 0,087 mm 0,12 mm
Anchura del asieno 0,8 mm 2,0 mm
Largo de fabricacién del resorle 30,5 mm 29,0 mm
Arbol de levas Alwra de la leva ADM | 27,7 mm 27,45 mm
ESC | 27,75 mm 27,50 mm
Diametro exterior del arbol de levas 13,984 mm 13,916 mm
Cubierta del carter Didmetro interiar del soporte del drbolde levas | 14,0 mm 14,048 mm
Carburador Chicler principal *#60 **#62 -
Allura del flotader 13,7 mm -
Apertura del tornillo piloto =! 2 giros hacia afuera -
= 2-3/8 giros hacia afuera
Bujia Entrehierro 0,7 -0,8 mm -
Bobina de encendido Resistencia Bobina primaria | 0,8-1,00 -
Bobina secundaria | 5,9-7,1kQ -
Entrehierro {en el volante del motor} | 0,4+ 0,2 mm -
Motor de arrangue Largo de la escobilla 11,0 mm 6,0 mm
Proiundidad de la mica 1,6 mm 1,1 mm
1/2 desmultiplication Grasor del disco de rozamiento 3,5 mm 3,0 mm
{tipo embrague centrifugo) | Alabeo de la placa de embrague - 0,70 mm

=: Cubela del carburador ventilada exiernamente. **:Cubela del carburador ventilada internamente.
Consulte |a pigina 6-4 para identificar el tipo de ventilacién del carburador.
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GX120T1-GX160T1-GX200T

_ GX160T1
Pieza ltem
Valor estander Limite de servicio
Motor Velacidad méxima 3,900 + 100 min** (rpm) -
Velocidad en ralenti 1,400 + 150 min"' (rpm) -
Compresion del cilindro 6,0 — 8,5 kg/em? a 600 min'' (rpm) -
Cilindro Didmetro interior de la camisa 68,0 mm 68,165 mm
Culata Alabeo - 0,10 mm
Piston Didmetro exterior de la falda 67,985 mm 67,845 mm
Holgura entee el pistén y el cilindro 0,015 - 0,050 mm 0,12 mm
Didmetro interior del calibre del bulén 18,002 mm 18,048 mm
Didmetro exterior del bulén 18,0 mm 17,954 mm
Holgura entre el pistén y el del bulén 0,002 - 0,014 mm 0,06 mm
Segmentos del pistén Holgura lateral del semento:
superior/segundo/aceite | 0,015 - 0,045 mm 0,15 mm
Brecha del segmento: superior/segundo | 0,2 -0,4 mm 1,0 mm
aceite | 0,15 -0,35 mm 1,0 mm
Anchura del segmento: superior/segundo | 1,5 mm 1,37 mm
aceite | 2,5 mm 2,37 mm
Biela Diametro interiar del pie 18,002 mm 18,07 mm
Didmelro inlerior de la cabeza 30,02 mm 30,066 mm
Holgura de aceite del pie 0,040 - 0,063 mm 0,12 mm
Holgura |ateral de la cabeza 0,1 —0,7 mm 1,1 mm
Cigaedal Diametro exterior del cigiienal 29,98 mm 29,92 mm
Vilvulas Holgura de valvulas ADM | 0,15 + 0,02 mm -
ESC | 0,20 + 0,02 mm -
Diametroexterior del vastago ADM | 5,48 mm 5,318 mm
ESC | 5,44 mm 5,275 mm
Diémetro interior de la guia ADMJESC | 5,50 mm 5,572 mm
Holgura del zastago ADM | 0,02 - 0,044 mm 0,70 mm
ESC | 0,06 — 0,087 mm 0,12 mm
Anchura del asiento 0,8 mm 2,0 mm
Largo de fabricacién del resorte 30,5 mm 29,0 mm
Arbol de levas Altura de la leva ADM | 27,7 mm 27,45 mm
ESC | 27,75 mm 27,50 mm
Didmetro exterior del arbol de levas 13,984 mm 13,916 mm
Cubierta del carter Didmetro interior del soporte del arbolde levas | 14,0 mm 14,048 mm
Carburador Chicler principal 72 63 -
Altura del flotador 13,7 mm -
Apertura del tornillo piloto *' 3 giros hacia afuera -
*2 2-1/8 giros hacia afuera
Bujfa Entrehierro 0,7 - 0,8 mm -
Bohina de encendido Resistencia Bobina primaria | 0,8-1,00Q -
Bobina secundaria | 5,9-7,1 kG -
Entrehierro {en el valanie del motor) | 0,4 & 0,2 mm -
Motor de arranque Largo de la escobilla 11,0 mm 6,0 mm
Profundidad de la mica 1,6 mm 1,1 mm
1/2 desmultiplicatién Crosor del disco de rozamiento 3,5 mm 3,0 mm
{tipo embrague centrifugo) | Alabeo de la placa de embrague - 0,1 mm

= Cubeta del carburador ventilada externamente. **:Cubeta del carburador ventilada internamente.

Consulte la pagina 6-4 para identificar el tipo de ventilacién del carburador.
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GX120T1-GX160T1-GX200T

centrifugo)

GX200T
Farte Itern
Fstandar Limite de servicio
Maotor Velocidad méxima 3.900 = 100 rpm -
Ralenti 1.4002%3 rpm -
Compresién de cilindros 353 kPa (3,6 kgffcm?) a 600 rpm -
Cilindro Dfa. int. del manguilo 68,0 mm 68,165 mm
Culata de cilindros Combadura - 0,10 mm
Pistn Di4. ext. de la camisa 67,985 mm 67,845 mm
Holgura del pistan al cilindro 0,015 - 0,050 mm 0,12 mm
Dia. int. del calibre del pasador del pistén 18,002 mm 18,048 mm
Dia. ext. del pasador del pistén 18,0 mm 17,954 mm
Holgura del pasador de pistén a pistan 0,002 — 0,014 mm 0,06 mm
Anillos de pistén Holgura lateral del anillo:  Superior/segunde | 0,015 — 0,045 mm 0,15 mm
Hoelgo de exiremo del anillo:
Superior/segundo | 0,25 - 0,4 mm 1,0 mm
Anchura de anillo: Superiorfsegundo | 1,5 mm 1,37 mm
Biela Di4. int. del pie 18,002 mm 18,07 mm
Dia. int. de la cabeza 30,02 mm 30,066 mm
Holgura de aceite de la cabeza 0,040 - 0,063 mm 0,12 mm
Holgura lateral de la cabeza 0,1 -0,7 mm 1,1 mm
Cigueiial Dia. ext. del ciglenal 29,98 mm 29,92 mm
Valvulas Holgura de vélvulas ADM | 0,15+ 0,02 mm -
ESC | 0,20 £ 0,02 mm _
Dia. ext. del vistago ADM | 5,48 mm 5,318 mm
ESC | 544 mm 5,275 mm
Dia. ini. de la gufa ADM/ESC | 5,50 mm 5,572 mm
Holgura del vastago ADM | 0,02 -0,044 mm 0,10 mm
ala puia ESC | 0,06 -0,087 mm 0,12 mm
Anchura del asiento 0,8 mm 2,0 mm
Longitud libre del resorte 30,5 mm 29,0 mm
Arbol de levas Allura de levas ADM 27,7 mm 27,45 mm
ESC 27,75 mm 27,50 mm
DiA. ext. del 4rbol de levas 13,984 mm 13,916 mm
Cobierla del carler Dia. int. del soporte del &rbal de levas 14,0 mm 14,048 mm
Carburador Surtidor principal *1:H#72 "2: #75 =3: #78 *4: #75 -
Altura del flotador 13,7 mm -
Aberiura del tomillo pilota *1: 2 vueltas hacia afuera
*2, *3, *4: 2-1/4 vuelias hacia afuera -
Bujia Huelgo 0,7 -0,8mm -
Tapa de bujia Resistencia 7.5-125kQ -
Bobina de encendido Resistencia Bobina primaria 0,8-1,1Q -
Bobina secundaria 59-7,1kQ -
Huelgo de aire {en e volante del moter) 0,4+ 0,2 mm -
Motor de arranque Longilud de fas escobillas 11,0 mm 6,0 mm
Profundidad de la mica 1,6 mm 1,1 mm
Reduccitn de 1/2 Espesor del disco de friccién 3,5 mm 3,0 mm
(con embrague Combadura de la placa del embrague - 0,10 mm

*1: Carburador de ventilacién exterior con filtro de aire silencioso de dos elementos
*2; Carburader de ventilacién exterior con filtro de aire de bafio en aceite o semiseco.
*3: Carburador de ventilacidn interior con filiro de aire silencioso de dos elementos.
*4: Carburador de ventilacién interior con filtro de aire de ciclén.

(Consulte la pagina 6-4 para ideatificar el tipo de ventilacién del carburador.)
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GX120T1'GX160T1.GX200T

TORQUE VALUES
Hom Thread dia Torque
(mm) N-m kg-m tt-lb
Connecting rod bolt M7 x 1.0 12 1.2 9
Cylinder hend bolt M8 x1.25 24 2.4 17
Flywheel nut Mi4x 1.5 75 7.5 54
(Special nut}
Rocker arm pivot lock nut M6 x 0.5 10 1.0 7
(Special nut}
Rocker arm pivot bolt MB x 1.25 24 2.4 17
Crankcase cover bolt
{GX120T1) | M6 x1.0(CT) 12 1.2 9
(GX160T1/GX200T) | MBx 1.25 24 2.4 17
Qil level switch joint rut M10x1.25 10 1.0 7
Fuel filtar joint nut M10x1.25 2 0.2 14
Muftler mounting nuts MB x 1.25 24 2.4 17
Air cleaner wing nut M6 x 10 9 0.9 B.5
Air cleanser mounting nut MEx 10 10 1.0 7
(6 mm cap nut)
Oil drain bolt M10x1.25 18 1.8 13
Fugl tank bolt, nut M6 x 1.0 i0 1.0 7
Fuel strainer cup M24x1.0 4 0.4 28
Standard torque values 5 mm boll, nut 55 0.55 4.0
& mm bolt, nut 10 1.0 7
8 mm boll, nut 24 2.4 17
10 mm baoit, nut 375 375 27
12 mm belt, nut 55 55 - 40

NOTE:

+ Use standard torque values for items not specifically described in this tabla.

¢ (CT) indicates a sell-iapping bolt.
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GX120T1.-GX160T1-GX200T

COUPLES DE SERRAGE
Eléments Diametre de filetage (mm) Couple de serrage

N-m kg-m

Boulon de bielle M7x1,0 12 1,2
Boulon de culasse M8 x 1,25 24 24
Ecrou de volant M14 % 1,5 (Ecrou spécial) 75 7,5
Contre-ecrou de pivol de culbweur M6 x 0,5 (Ecrou spécial) 10 1,0
Boulon de pivot de culbuteur M8 x1,25 24 24
Boulon de couvercle de carter moteur (GX120T1) | Méx 1,0(CT) 12 1,2
(GX160T1/GX200T) { MS8x 1,25 24 24

Ecrou de raccord de contacteur de niveau d'buile M10x 1,25 10 1.0
Ecrou de raccord de hltre A essence MI10x 1,25 2 0,2
Ecrou de montage de silencieux M8 x 1,25 24 24
Ecrou i oreilles de filler a air M6x 1.0 g 1X4]
Ecrou de montage de filtre 2 air Mex10 10 1,0

{écrou A chape de 6 mm)

Bouchon de vidange d’huile MI10x 1,25 18 1,8
Boulon, écrou de réservoir d'essence M6 x I,0 10 1,0
Coupelle de crépine 4 essence M24x1,0 4 04
Coupeles de serrage standard Boulon, écrou de 5 mm 5.5 0,55
Boulon, écrou de 6 mm 10 1,0

Boulon, écrou de § mm 24 24

Boulon, écrou de 10 mm 375 3,75

Boulan, écrou de 12 mm 55 3.5

NOTE:
« Utiliser les couples de serrage standard pour les éléments qui ne sont pas spécifiés dans ce tableau.
+« (CT): indique un boulon auto-serrant
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GX120T1-6X160T1-GX200T

ANZUGSDREHMOMENTE
Gegenstand Gewindedurchm {mmy} Anzugsdrehmoment

N-m kg-m

Pleuelslangenschraube M7 x 1,0 12 1.2
Zylinderkopfschraube MB x 1,25 24 24
Schwungradmuitter M14 x 1,5 (Spezialmutier) 75 7.5
Kipphebelzapfen-Geganmutter M8 x 0,5 (Spezialmutter} 10 1,0
Kipphebelzapfen-Schraube MB x 1,25 24 24
Kurbelgehausedeckelschraube (GX120T1) | MBx1.0(CT) 12 1,2
(GX160T1/GX200T) | MBx 1,25 24 2,4
Olstandschalterverbindungsmutter M10x 1,25 10 1.0
Kraftstoffilterverbindungsmutter M10x 1,25 2 0,2
Auspufttopfoetestigungsmuttern MB x 1,25 24 2.4
Luftiterfligsimutier Mex 1,0 9 0,9
Luftfilterbefestigungsmutter (6-mm-Hutmutter) Mex1,0 10 1,0
OlablaBschraube M10x 1,25 i8 1,8
Kraftstofitankschraube, mutter ME x 1,0 10 1,0
Kraftstoffsiebbecher M24 x 1,0 4 0.4
Standard-Anzugswerte 5-mm-Schraubs, Mutier 55 0,55
6-mm-Schraube, Mutter 10 1.0

8-mm-Schraube, Mutier 24 2,4

10-mm-Schraube, Mutter 375 3,75

12-mm-Schraube, Mutter 55 5,5

ZUR BEACHTUNCG:

* Fir nicht in dieser Tabelle enthaltene Gegenstaﬁde gelten die Standard-Anzugswerte.
» {CT) kennzeichnet eine selbstschneidende Schraube.
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GX120T1.-6GX160T1-GX200T

PARES DE APRIETE

Par de apriele

ltem Diametro del filete de rosca (mm) Nem kg-m

Permo de la biela M7x1,0 12 1,2
Pernos de la culata M8 x 1,25 24 2.4
Tuerca del volante del molor M14 x 1,5 (tuerca especial) 75 7.5
Contratuerca del pivote de balancines M6 x 0,5 (tuerca especial) i0 1,0
Perno del pivote del eje de balancines M8 x 1,25 24 2,4
Perno de la cubienta del carter {CX120T1} | M6 x1,0(CT 12 1,2
(GX160T1/CX200T}) MB x 1,25 24 24

Tuerca de unién del interruptor del nivel de aceite | M10x 1,25 10 1,0
Tuerca de union del filtro de cambustible M10x 1,25 2 0,2
Pernos de montaje del silenciador M8 x 1,25 24 2,4
Tuerca de orejas del depurador de aire M6 x 1,0 9 0.9
Tuerca de montaje del depurador de aire Mex 1,0 10 1,0

{tuerca ciega 6 mm}

Perno de drenaje de aceite M10x 1,25 18 1,8
Perno, werca del depésito de combustible M6 x 1,0 10 1,0
Copa del colador de aceite M24 % 1,0 4 0,4
Valores de apriete normales Perno, tuerca de 5 mm 5,5 0,55
Perno, tuerca de 6 mm 10 1.0

Perno, tuerca de 8 mm 24 2,4

Perno, Wwerca de 10 mm 37.5 3,75
Perno, luerca de 12 mm 55 5,5

NOTA:

* Use los valores de apriete normal para los items que no estén descritos especificamente en esta tabla,

= (CT) indica que es un perno aterrajante.
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GX120T1-GX160T1-GX200T

REF. NO DESCRIPTION TOOL NUMBER APPLICATION
© Fleat level gauge 07401-0010000 Carburator float level inspection
@ Attachment, 42 x 47 mm 077460010300 6204 bearing installation
@ Attachment, 52 x 55 mm 07746-0010400 6205, 62/22 bearing installalion
@ Attachment, 62 x 68 mm 077460010500 6206, 6305 bearing installation
® Driver, 40 mm L.D. 077460030100 Driver for tools 6, 7 and §
Attachment, 25 mm LD. 07746-0030200 Timing gear installation {GX120T1)
@ Attachment, 30 mm L.D. 07746-0030300 Governor drive gear (GX120T1) and liming gear
{GX160T1/GX200T) installation
Attachment, 35 mm |.D. 07746-0030400 Governor drive gear installation (GX160T1/GX200T)
@ Pilot, 22 mm 077460040100 62/22 bearing installation
Pilot, 20 mm 07748-0040500 6204 bearing installation
o Pilot, 25 mm 077460040600 6205, 6305 bearing instaflation
@ Pilot, 30 mm 07746-0040700 6206 bearing installation
E) Driver 07749-0010000 Criver fortools 2, 3 and 4
Valve seat cutter 45° @24.5 077800010100 Exhaust valve seat reconditicning {(GX160T1/GX200T)
i3 Valve seat culter 45° @27 5 07780-0010200 Intake valve seat recondilioning (GX160T 1/GX200T)
{8 Valve seat cutter 45° 22 07780-0010700 Exhaust, intake valve seat reconditioning (GX120T1})
@ Valve seat cutter 32° 925 0776800012000 Exhaust valve seat reconditioning (GX160T1/GX200T)
(5] Valve seal cutter 32° 228 077800012100 Intake valve seat reconditioning (GX160T1/GX200T)
Valve seat cutter 32° p22 077800012601 Exhaust, intake valve seat reconditioning (GX120T1)
@ Valve seat cutter 60° a30 07780-0014000 Exhaust, intake valve seat reconditioning (GX160T1/GX200T)
@ Valve seat cutter 60° 222 077800014202 Exhaust, intake valve seat reconditioning (GX120T1)
@ Valve seat cutter holder, 5.5 mm 077810010101 Valve seat reconditioning
@ Valve guide driver 07942-8920000 Valve guide removal/installlion
@ Valve guide reamer 07984—-4600000 Valve guide |.D. reaming
& Flywheel puller Flywheel ramoval
® ®-® ® ® @
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GX120T1-GX160T1.-GX200T

OUTILS SPECIAUX
NDE REE DESCRIPTION NUMERO D'QUTIL APPLICATION
@ Calibre de hauteur de flotteur 07401-0010000 Inspection de hauteur de flotieur de carburateur
@ Accessoire, 42 x 47 mm 074010010300 Installation de roulement 6204
@ Accessoire, 52 x 55 mm 077460010400 Installation de roulement 6205, 62/22
@ Accessoire, 62 X 68 mm 077460010500 Installation de roulement 6206, 6305
1) Chassoire, D.I. de 40 mm 07746-0030100 Chassoir pour les outils 6, 7 et 8
® Accessoire, D.I de 25 mm 07746-0030200 Installation de pignen de calage (GX120T1)
@ Accessoire, D.1. de 30 mm 07746-0030300 Installation de pignon d'attaque de régulateur (GX120T1)
et pignon de calape (GX160T1/GX200T)
Accessoire, D.I. de 35 mm 07746-0030400 Installation de pignon d’autaque de régulateur (GX160T1/GX200T)
@ Guide, 22 mm 07746-0040100 Instzallation de roulemeant 62/22
Guide, 20 mm 077460040500 Instaliation de roulement 6204
an Guide, 25 mm 07746-0040600 Installation de roulement 6205,6305
@ Guide, 30 mm 077460040700 Installation de roulement 6208
@ Chassoir 077490010000 Chassoir pour les ounils 2, 3 et 4
Fraise pour sizge de soupape, 45° ¢24,5 077800010100 Reclification de siége de soupape d’échappement (GX160T143X200T)
@ Fraise pour siége de soupape, 45° ¢27,5 077800010200 Rectification de sidge de soupape d’admission (GX160T 1/GX200T)
i Fraise pour siége de soupape, 45° g22 07780-0010700 Rectification de sidége de soupape d"échappement (GX120T1)
@ Fraise pour sidge de soupape, 32° ¢25 077800012000 Rectification de sigge de soupape d"échappement (GX160T1/GX200T),
@ Fraise pour siége de soupape, 32° p28 077800012100 Rectification de sidge de soupape d’admission (GGX160T 1/GX200T)
Fraise ponr siége de soupape, 32° p22 077680-0012601 Rectification de siége de soupape d'échappement,
d’admission (GX120T1)
& Fraise pour siége de soupape, 60° a30 07780-0014000 Rectificarion de siége de soupape d’échappement,
d'admission (GX 60T 1/GX200T)
@ Fraise pour siége de soupape, 60° 22 077800014202 Rectification de sidge de soupape d’échappement,
admission (GX[20T1)
@ Porte-fraise, 5,5 mm 07781-0010101 Reclification de si¢ge de soupape
@ Chassoir de guide de soupape (7942-8920000 Dépose/repose de guide de soupape
@ Alésoir de guide de soupape 07984600000 Alésage de DI de guide de scupape
& Extracteur de volant mateur Dépose du volant moteur

@
— — =
®
— ™ i1
&
Bee——0r] =




HONDA

GX120T1-GX160T1.-GX200T

SPEZIALWERKZEUGE
BEZUGSNR. BEZEICHNUNG WERKZEUGNUMMER ANWENDUNG
o Schwimmerhthenmesser 07401-0010000 Uberpratung des Vergaserschwimmerslands
@ Aufsalz, 42 x 47 mm 077460010300 6204-Lagereinbau
@ Aufsatz, 52 x 55 mm 077460010400 6205, 62/22-Lagereinbau
@ Aufsatz, 62 x 68 mm 077460010500 6206,6305-Lagareinbau
® Treibdorn, 40 mm 1D. 07746-0030100 Treiberon tGr Werkzeuge 6, 7 und 8
® Aufsatz, 256 mm ID. 07746-0030200 Einbau des Steuerrads (GX120T1)
)] Aufsalz, 30 mm ID. 077460030300 Einbau des Reglerantriebsrads {GX120T1) und des
Steuerrads (GX160T1/GX200T)
Aufsalz, 35 mm ID. 07746-0030400 Einbau des Reglerantriebsrads {(GX160T1/GX200T)
@ Treibdornspitze, 22 mm 07746-0040100 g2/22-Lagereinbau
Treibdornspitza, 20 mm 07746-0040500 6204-Lagereinbau
i Treibgornspitze, 25 mm 077460040600 6205-Lagereinbau
@ Treibdornspitze, 30 mm 077460040700 6206, 6305-Lagereinbau
@ Treibdorn 07749-0010000 Treibdorn fiir Werkzeuge 2, 3, und 4
Ventilsitzfraser 45° @24,5 07780-0010100 Nacharbeitung eines AuslaBventilsitzes (GX160T1/GX200T)
i Venlilsitzirdser 45° 27,5 077800010200 Nacharbeitung eines EinlaBventilsitzes (GX160T1/GX200T)
Ventilsitziraser 45° 822 077800010700 Nacharbeitung eines Auslaf, EinlaBvantilsitzes
{GX120T1)
i Ventilsitzfraser 32° 525 07780-0012000 Nacharbeitung eines AuslaBventilsitzes (GX160T1/GX200T}
Venfilsilzirdser 32° 028 077800012100 Nacharbeitung eines EinlaBventilsitzes (GX160T1/GX200T)
® Ventilsitzfraser 32° @22 0770800012601 Nacharbeilung eines AustaB, EinlaBventilsitzes (GX120T1)
) Ventilsitzfraser 60° 330 Q7780-0014000 Nacharbeitung eines AuslaB-,EinlaBventilsitzes
(GX160T1/GX200T}
@ Venlilsitzfrdser 60° 922 07780-0014202 Macharbeilung eines AuslaB-,EinlaBventilsitzes
{GX120T1)
@ Venlilsitziraserhalter, 077810010101 Venlilsitznachabeitung
5,5 mm
@ Ventilfdhrungstreibdorn (078428520000 Aus-/Einbau einer Ventilfihrung
@ Ventilfahrungsreibahle 079844600000 Ausreiben einar Ventilfdhrung
& Schwungradabzieher Ausbau des Schwungrads
O] @-® ® ® @
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GX120T1-GX160T1-GX200T

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Tiradar del volante del motor

RE::SE'EE,E, A DESCRIPCION H“‘E‘;;"Ai’f,f;rﬁﬁ APLICACION

@ Calibrador de nivel del flotador 074010010000 Inspeccitn del nivel del flotador del carburador

@ Accesorio, 42 x 47 mm 07746-0010300 Istalacién del cojinete 6204

@ Accesorio, 52 x 55 mm 07746-0010400 Instalacién del cajinete 6205, 62/22

@ Accesorio, 62 X 68 mm 077460010500 Instalacién del cojinete 6206,6305

® Impulsor, didmetro interior de 40 mm 077460030100 Impulsor para las herramientas 6, 7 y 8

® Accesorio, didmetro interior de 25 mm 07746-0030200 Instalacién del engranaje de regulacién de avance al
encendido (GX120T1)

6] Accesorio, didametro interior de 30 mm 07746-0030300 Instalacién del engranaje de regulacion de avance al

Accesario, didmetro interior de 35 mm 07746-0030400 encendido {CX160T1/GX200T) y del engranaje impulsar del
regulador {GX120T1}

Filota de 22 mm 07746-0040100 Instalacién del engranaje impulsor del regulador {GX160T1/GX200T)

) Piloto de 20 mm 077460040500 Instalacion del cojinete 62/22

)] Piloto de 25 mm 07746-0040600 Instalacitn del cojinete 6204

@ Piloo de 30 mm 077460040700 Inslalacién del cojinele 6205, 6305

@ Impulsor 07749-0040700 Instalacion del cojinete 6206

Fresa de asiemo de vélvula de 45° 224,5 077800010100 Impulsor para las herramigmas 2, 3 y 4

@ Fresa de asiento de valvula de 45° 27,5 07780-0012000 Rectificacién de asiento de vélvula de escape (GX160T1/GX200T)

® Fresa de asiente de valvula de 45° 922 07780-0010700 Rectificacién de asiento de védlvula de admisién (GX160T1/GX200T)

D), Fresa de asiento de valvula de 32° 925 07780-001200 Rectificacién de asiento de vilvula de admisién y escape
(GX120T1)

Fresa de asiento de vilvula de 32° 028 b7780-00121C0 Rectificacion de asiento de vélvula de escape (GX160T1/GX200T)

Fresa de asiento de vilvula de 32° 922 07780-0012601 Rectificacion de asiento de vélvula de admisién {GX160T1/GX200T)

@ Fresa de asiento de vélvula de 60° 830 (7780-0014000 Rectificacion de asiento de vilvula de admision y escape
(GX120T1)

@ Fresa de asiento de vilvula de 60° g22 07780-0014202 Rectificacién de asiento de valvula de admisi6n, escape
{GX160T1/GX200T)

& Portalresa de asiento de valvula de 55 mm 07781-0010101 Rectificacion de asiento de vélvula de admisién, escape
(GX120T1)

B Impulsor de gula de vélvula 07942-8920000 Desmontaje e instalacion de la gufa de vélvula

@& Escariador de guia de valvula 079844600000 Escariado del didmetro interior de la gula de vilvula

@

Desmontaje del volante del motor

@-@

= o

=

®

&

)

—5

® ® © @

@-@

50
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HONDA

GX120T1-GX160T1-GX200T

TROUBLESHOOTING

a. GENERAL SYMPTOM AND POSSIBLE CAUSES

FUEL FILTER clogged.

L Clean P 3-8

CARBURETOR out of adjustment.

Engine will not rev sufficiently.

Hard starting.

L Readjust P. 3-6
Disassemble and inspect P.8-2, 3

IGNITION COIL air gap incorrect.

L Readjust F. 8-4

IGNITION COIL faulty.

L Inspect P.8-4

SPARK PLUG faulty.

L Inspect P.3-6

GOVERNOQOR oul of adjustment.

l—- Readjust P.3-7

VALVE CLEARANCE incorrect.

Engine lacks power.

L Readjust F. 3-5

VALVE OR VALVE SEAT wormn or
damaged.

L Inspect and ¢orrect P. 9-5, 8

CYLINDER, PISTON or PISTON RING
worn.

L Disassemble and inspect
F.10-2,4,5,86

Poor performance at high
speed

Poor performance at low speed

2-8



HONDA

GX120T1-GX160T1.-GX200T

b. HARD STARTING

1. First, check lha fuel levei in the tank.

Fill with fuel and start again.

No fugl ———»
|_—\_Suﬁiciem fuel

v

2. Remove spark plug and inspect for wet or fouled
slectrodes.

Dry ——»

Check for blockage of the fuel tube or strainer.
Check for blockage of the main jet or nozzls of the
carburetor.

L Wet

Clean electrodes and restart, taking care that the
choke is not closed too much,
If flooding is severe, check the carburator float valve.

v

3. Check the ignition system {F. 2-11)

No Spark or )
weak spark

Replace parts as indicaled on P. 2-11.

—— Good spark

v

4. Check the cylinder compression.

Abnormal
compréession

Normal
comprassion

v

Check that the valve clearance is correct.

Check that the cylinder head is correctly tight-
ened.

Check to see whether excessive carbon has accu-
mulated in the combustion chamber.

Check for defective eylinder head gasket, valves or
valve seals.

Check for worn piston rings, piston or ¢ylinder.

5. Install the spark plug and restart the engine.

CYLINDER COMPRESSION CHECK

{Mechanical decompressor engaged)

1) Remove the spark plug and install a compression gauge in the

spark plug hole.

2) Crank the engine several limes with the recoil starter and

measure the compression,

Compression

min' {rpm)

6.0 — 8.5 kg/em? (85 — 121 psi) at 600
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HONDA

GX120T1GX160T1GX200T

c. OIL ALERT SYSTEM

CAUTION

* Never start the englne when the oll has been drained.

NOTE: Some GX120T1*GX160T1+GX200T engine are not equipped with OIL ALERT.

» Engine Does not Slart with Engine Switch ON.

» Check oil level before proceeding. Add the recommended engine oil if necessary.

1. Disconnect the Black lead of the oil alert unit.
Perform spark test (P. 2-11)

Sparks

v

2. Reconnect the black lead and disconnect the yellow
lead of the oil level switch. Perform spark test.

—— Sparks

No sparks

QIL ALERT UNIT faulty.
» Replace the oil alert unit.

= Engine Does not Stop When the Engine ol Is Insufficlent.

» Before proceeding, drain the engine oil.

1. Gonnect the Yellow lead of the oil alert unit side
to the engine ground. Perform spark test.

Sparks

v

2. Connect the Black lead of the engine switch side to
the engine ground. Perform spark test.

Sparks

v

3. Connect the black lead of the ignilion coil side to the
engine ground. Perform spark test.

Sparks

No sparks

.

See IGNITION SYSTEM TROUBLE-SHOOTING
(P.2-11)

No sparks ——»

—>

See IGNITION SYSTEM TROUBLE SHOOTING
(P.2-11)

OIL LEVEL SWITCH faulty.
= Replace the oil level switch.

No sparks —p

OIL LEVEL SWITCH faulty.
* Replace the oil level switch.

|—— No sparks —

OIL ALERT UNIT faulty.
= Replace the oil alert unit

—>

Open circuit in black wire between the engine switch
and ignition coil.
+ Replace or repaire the black wire.
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GX120T1.-GX160T1-GX200T

d. IGNITION SYSTEM

is OK).

Engine does nol slart with the engine switch
turned to the “ON" position (oil alert system

h 4

SPARKTEST

1) Remove the spark plug.

2) Install the spark plug to the spark plug cap and ground the side
electrode against the cylinder head cover.
3) Turn the engine switch to the “ON“ position, pull the recoil starter

Test the spark plug.

No spark

h 4

Check again with a new spark
plug.

-y

Check again with a new spark
plug cap.

SPARK PLUG faulty.
Install a new spark plug.

b

Disconnect the black wire {black/
red wire on ¢onlrol box equipped
modsl) from the engine switch
and recheck,

SPARK PLUG GAP faulty.
Install a new spark plug cap.

and check to see il sparks jump across the electrodes.

A WARNING

Sparks R
No spark

Sparks
No spark

Sparks N
Na spark

ENGINE SWITCH faulty.
Replace engine swilch.

TRANSISTORIZED
IGNITIGNCOIL defective.
Replace transistorized ignition
coil.

* Never hold the spark plug lead wiht wet hands whlle per-

forming this test.

* Make sure that no fuel has been spiiled on the englne and
the plug is not wet with fuel.
+ Toavald fre hazards, do not allow sparks near the plug hole.

[1]1 SPARK PLUG

2-11



HONDA

GX120T1:-GX160T1-GX200T

e. STARTER MOTOR (Starter motor equipped type only)

Starter motor will not cperate. { COMBINATION SWITCH faulty.
L » Inspection: P.5-10
FUSE burnt out.
" Inspection: P. 5-9
STARTER SCLENQOID faulty.
P Inspection: P. 8-5
STARTER MOTOR faully.
: L Inspection: .8-5,6, 7
Battery not charged. \ BATTERY faulty. |

CIRCUIT BREAKER faulty. |

L » Inspection: P.5-11

RECTIFIER faulty.

L ————— Inspection: F 5-11

CHARGE COIL faulty

——— P Inspection: P. 8-5
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HONDA

GX120T1-GX160T1-GX200T

DEPISTAGE DES PANNES

a, SYMPTOMES GENERAUX ET CAUSES POSSIBLES

FILTRE A ESSENCE bouché.

L—— Netoyer, P. 3-3

CARBURATEUR déréglé.

Le moteur ne tourne pas

Démarrage difficile

L—— Réajuster, P. 3-6
Démonter el inspecter, P. 6-2, 3

Entrefer de BOBINE D' ALLUMAGE incorrect.

—— Réajusler, . §-4

BOBINE I ALLUMAGE défectueuse.

Inspecter, P. 8-4

BOUGIES D' ALLUMAGE défectueuses

Inspecter, P. 3-6

REGULATEUR déréglé.

Le moteur manque de
puissance

L—— Réajuster, P. 3-7

JEU AUX SOUPAPES incorrect.

—— Réajuster, P. 3-5

SOUPAPES QU SIEGES DE SOUPAPE usés ou endom-
magés.

Inspecier el rectifier, P. 9-5, 8

CYLINDRE, PISTON cu SEGMENT DE PISTON usés.

L—— Démonter et inspecter, P. 10:2, 4, 5,6

suffisamment.

Mauvaises performances
A haut régime.

Mauvaises performances
4 bas régime.




HONDA

GX120T1.-GX160T1-GX200T

b. DEMARRAGE DIFFICILE

1. Vérifier tout d’abord le niveau d’es- Pas d’ essnce —>| .

Faire le plein avec de I'essence et démarrer 3 nouveau.

sence dans le réservoir,
Suffisamment d’essence

v

2. Retirer la bougie d'allumage et vérifier Séches
si les €lecirodes sont humides ou .
encrassées.

Vérifier si Je tube d’alimentation ou la crépine sont bouchés.
Veérifier si le gicleur principal ou la tubulure du carburateur sont
bouchés.

Humides — | »

Nertoyer les électrodes et redémarrer, en faisant atiention i ce
que le starler ne soit pas trop fermé.

5i le moteur est sérieusement noyé, vérifier le poimteau du
carburaleur.

Remplacer les pidces comme indiqué 3 1a P. 2-11

v
3. Vérifier le systéme d’allumage Pasdétincelleou |
_ étincelle faible
(P.2-11)
Bonne érincelle
Y

Ii. Vérificr la compression du cylindre, I—— Compression anormale —— .

Compression normale

A

5. Reposer la bougie d'allumage et re-

Vérifier si le jeu aux soupapes est incomrect.

Vérifier si la culasse est correclement serrée,

Vérifier s'il y a une accumulation excessive de calamine dans
[a chambre de combustion.

Vérifier si le joinl de culasse, les soupapes ou les sidges de
soupape sonl défeclueux.

Veérifier si les segments de piston, le piston ou le cylindre sont
usés,

meitre le moteur en marche.

VERIFICATION DE COMPRESSION DE CYLINDRE
(Décompressenr mécanique engagé)

1} Déposer la bougie d” allumage et meilre un compressiomitre en place
dans |'orifice de 1a bougie.

2) Lacer plusieurs fois le moteur avec le démarreur 2 recul et mesurer la
compression du cylindre.

Compression 6,0 — 8,5 kgfem? 4 600 min" ((r/mn)

[1] COMPRESSIOMETRE
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GX1M120T1.GX160T1-GX200T

¢. SYSTEME D’ALARME D’HUILE

PRECAUTION:

= Ne jamais démarrer le moteur lorsque *huile a été vidangée.

NOTE: Cenains moteurs GX 120T1*GX 160T1-GX200T ne sont pas équipés du systiéme d’ ALARME D'HUILE.

» Le moteur ne part pas avec 'interrupteur du moteur sur ON.

o Vé&rifier le niveau d'huile avant de continuer. Faire I'appoint d'huile préconisée si nécessaire.

1. Déconnecter le fil de noir de |' unité d'alene d’huile.
Effectuer un essai d'étincelle (P. 2-11)

|— Pas d'éincelle — |

Voir DEPISTAGE DES PANNES DU SYSTEME
D'ALLUMAGE (P. 2-11)

Etincelle

v

2. Rebrancher le fil noir et déconnecier le (il jaune du
contacteur de niveau d'huile, Faire un essai

—— Efincelle ——

CONTACTEUR DE NIVEAU D"HUILE défectueux.
» Remplacer le conlacteur de niveau d’huile.

d'éincelle.

Pas d'étincelle

v

UNITE D' ALERTE D"HUILE défectueuse.
» Remplacer 'unité d'alerte d' huile.

* Le moteur ne s'arréte pas lorsque le niveau d'huile devient insuffisant.

« Avani de continuer, vidanger I'huile moleur.

|. Connecter le Gl jaune du c6té d'alerle d'huile 3 la masse du
moteur. Faire un essai d’étincelle.

| Pas d’étincelle —p!

CONTACTEUR DE NIVEAU D'HUILE défecteux.
» Remplacer le contacleur de niveau d’huile.

|

Elincelle

v

2. Connecler le fil noir du ¢tté interrupteur du moteur & la
masse du moteur. Faire un essai d’elincelle.

| Pas d’¢tincelle —p

UNITE D’ ALERTE D'HUILE défeclueuse.
« Remplacer I'unité d’alerte d'huile.

Etincelle

'

3. Connecter le fil noir du c61é bobine d’allumage 4 la masse
du moteur. Faire un essai d’&lincelle.

—— Etincelle —»]

Pas d'étincelle

!

Voir DEPISTAGE DES PANNES DU SYSTEME
D'ALLUMAGE (P 2-11)

Coupure du circuit dans le fil noir entre 1'interrupteur du
moteur et la bobin d’allumage.
+ Remplacer ou réparer le fil noir.
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GX120T1-GX160T1-GX200T

d. SYSTEME D’ALLUMAGE

Le moteur ne démare pas avec le contactenr du
moteur placé sur la position "ON" (le systdéme
dralarme d’huile est en bon é1ar).

Essayer la bougie d allumage.

4

Pas d’ éuincelle

‘
Vérifier de nouvean avee une | Etincelles |+ BOUGIE D'ALLUMAGE

bougie d'allumage neuve. défectueuse
« Poserune bougie d"allumage neuve.

Pas d’étincelle

A 4
Vérifier de nouveau avec un capu- | Elincelles | « CAPUCHON DE BOUGIE
chon de bougie d*allumage neuf. 7| D'ALLUMAGE défectucux,

= Poser un nouveau capucheon de
bougic d'allumage.

Pas d'étincelle

h,

Déconnecter le fil noir (fil noir/rouge | Etincelles | . CONTACTEUR DU MOTEUR
sur les modlés équipés de boiter de v défeciucux.

commande) du contacicur du moleur * Remplacer le contacteur du moteuwr.
et recommander la vérification.

Pas d'étincelle » BOBINE D'ALLUMAGE

TRANSISTORISE défectueuse,
+ Remplacer la bobine d” allumage
transistonisé.

v

ESSATD’ETINCELLE

1} Déposer la bougie d'allumage.

2) Reposer labougic d’ allumage dans je capuchon de bougic et metre |'électrode
lavérale & la masse contre le cache-culbuteurs. [1] BOUGIE

3) Placer le contacleur du moteur sur Ja position “ON", actionner le démarreur D’ALLUMAGE
4 recul et vérifire si des élincelles jaillissent entre les élecrodes.

A ATTENTION

= Ne jamais maintenir le fil de bougie d’allumage avec des mains
humides en effectuant cet essai.

* S'assurer qu’il n’y a pas d’essence renversée sur le moteur et que la
bougie n’est pas humide d’essence.

¢ Pour éviter tout risque d’incendie, ne pas approcher d’étincelles de
Perifice de bougie.
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GX120T1.GX160T1-GX200T

¢. DEMARREUR ELECTRIQUE

(Type équipé de démarreur électrigue seulement)

Le démarrcur ne fonctionne pas l COMMUTATEUR COMBINE défectucux.

—— ¥ Inspection: P. 5-10

FUSIBLE sauté.

————» [Inspection: P 5-9

SOLENOIDE DE DEMARREUR défectueux.

I————— Inspection: B 8-5

DEMARREUR ELECTRIQUE défectucux.

L Inspection: P.8-3,6,7

Batteric déchargée. Batieric défeclucuse.

DISIONCTEUR défectucux.

——— Inspection: P. 5-11

REDRESSEUR défeciucux.

P Inspection: P. 5-11

BOBINE DE CHARGE défectuenx.

L ——» Inspection: P. 8-5
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HONDA

GX120T1°-GX160T1-GX200T

FEHLERSUCHE

a. ALLGEMEINE SYMPTOME UND MOGLICHE URSACHEN

KRAFTSTOFFILTER verslopfl.

Reinigen S. 3-8

VERGASER verstellt.

AnlaBschwierigkeiten.

Nachstellen S. 3-6
Zerlegen und Oberprifen S. 6-2, 3

Motor dreht nicht ausreichend.

ZUNDSPULEN-Luftspalt falsch.

L Nachstellen S.8-4

ZONDSPULE defekt.

L—— Uberpriiten S. 8-4

ZUNDKERZE detekt.

Mator bringt zuwenig Leistung.

L— {Oberprifen. S. 3-8

Schlechte Leistung im oheren Dreh-
zahlbereich.

REGLER verstellt.

— Nachstellen 5. 3-7

Schlechte Leistung im unteren
Drehzahlbereich.

VENTILSPIEL falsch.

N

L Nachstellen S. 3-5

VENTIL oder VENTILSITZE abgenulzl oder
beschadigt.

L (berprifen und korrigieren 5. 9-5, 8

ZYLINDER, KOLBEN oder KOLBENRING
abgenutzt.

—— Zerlegen und lberprifen
5.10-2,4,5,6
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GX120T1-GX160T1.GX200T

b. ANLASS-SCHWIERIGKEITEN

1. Zuerst den Kraftstoffstand im Tank
Oberprifen.

L

Kein Kratisloff —pl

Mit Krafistoff fllen und erneut anlassen.

Gendgend Krafisloff
J

¥
2. Die Zondkerze entlernen und auf

verdlte ader verrute Elektroden-
uberpriifen.

Trocken »

Kraftstoffschlauch und Sieb auf Blockierung Gberpriifen,
Vergaserhauptdise aul Verstoplung dberpriifen.

NaBR

h 4

Elektroden reinigen und erneul anlas sen, wobei daraut
zu achten ist, daf3 der Choke nicht zu weit geschlossen
ist.

Bei starker Ubertfiutung das Vergaser schwimmerventi!
Uberprifen.

h 4

3. Das Zindsystem aberpraian
{S.2-11)

Schwagcher oder
uberhaupt kein Funke

Die Teile wie auf 5. 2-11 angegeben auswechseln.

Guter Funke

v
4, DieZylinderkompression
Oberprifen.

—E(ompression anormal ——p
Kompression normal

r

5. Die Zindkerze einsetzen und den
Motor erneut anlassen.

UBERPRUFUNG DER ZYLINDERKOMPRESSION

{Mechanischer Dekompressor eingerlickt)

1) Die Zindkerze entlenen und einen Kompressionsmesser in das

Zindkernloch einsetzen.

2} Denmotor einige Male mit dem Reversieranlasser durchkurbeln und

die Kompression messen.

Sicherstellen, daB das Venlilspiel stimmt.

Sicherstellen, dai der Zylinderkopf richtig angezogen
ist.

Uberpriifen, ob GbermaBige Olkohle-a blagerungen in der
Verbrennungskammer sind.

Aut defekle Zylinderkopfdichtung, Venlile und

Ventilsitze Oberprafen.

Kaolbenringe, Kolben und Zylinder auf Abnutzung Gber-
prifen.

Kompression

6,0 - 8,5 kg/cm? bei 600 mim™ {(U/min)

[1] KOMPRESSIONSMESSER
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GX120T1.-GX160T1-GX200T

c. OLWARNSYSTEM

VORSICHT

I = Den Motor nlemals anlassen, wenn das Ol abgelassen worden ist.

ZUR BEACHTUNG: Gewisse GX120T1+GX160T1+GX200T-Molaran sind nichl mit dem Olwarnsystem ausgastattel.

* Motor starter bei eingeschalteten (ON) Motorschalter nicht.
» Vor weiteren Schritten zuerst den Olstand kontrollieren. Erforderlichenfalls empfohlenes Motordl nachfillen.

1. Das schwarza Kabel der Olwamnainhsit abtrennen. | kain Funke p| Siehe FEHLERSUCHE BEI DER ZUNDANLAGE
Funkenprobe durcfiihren {S. 2-11) (5. 2-11)
Funkt
2. Das schwarze Kabel wieder anschlief3en, und das gelbe Funkt > OLSTANDSCHALTER defekt.
Kabel des Olstandschalters abtrennen. Funkenprobe « Den Olstandschalter auswechseln.
durchfahren.

Kein Funke

v

OLWAI':INEINHEIT defekt.
* Die Qlwarneinheit auswechseln.

* Motor stoppt bei unzureichendem Olsland nicht.
» Zuerst das Motordl ablassen.

1. Das gelbe Kabel der Olwarneinheitenseite an Motor- Kein Funke ) OLSTANDSCHALTER defekt.
masse anschlieBen. Funkenprobe durchfhren. = Den Olstandschalter auswechseln.
Funkt
2. Das schwarze Kabel der Motorschalterseite an Motor- C"JLWAEINEINHEIT defeld,

Kein Funke —

masse anschlief3en. Funkenprobe durchfGhren. = Die Olwarneinheit auswechseln.

Funki

v

3. Das schwarze Kabgl der Zindspulenseite an Motor-
masse schliefen. Funkenprobe durchfihren.

Kein Funke

|

Siehe FEHLERSUCHE BE| DER ZUNDANLAGE
(8. 2-11)

Stromkreisunterbrechung bel schwarzem Kabel zwis-
chen Motorschalter und Zindspule.
» Schwarzes Kabel auswechseln oder reparieren.

——  Funkd —p
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GX120T1GX160T1-GX200T

d. ZUNDSYSTEM

Motor springt bei auf “ON" gestelltem Mo-

torschalter nicht an {Qlwarnsystem ist in »| Die Zindkerze testen.
Ordnung).
Kein Funke
h
Mit einer neuen Ziindkerze nach- Funkt + ZUNDKERZE delekt.
kontrollieren. * Eine neue Zondkerze einsetzen.
Kein Funke
L
Mit einem neuen Zindkerzen- | Funkt | « ELEKTRODENABSTAND
stecker nachkantrollieren. v stimmt nicht.
* Einen neuen Zindkerzenstec-
ker anbringen.
Kein Funke
h
Das schwarze Kable {schwarz/ Funkt | » MOTORSCHALTER dafekt.
rotes Kabel bei Modell mil Sch- 7| = Motorschalter auswechseln.
altkasten) vorm Molor ablren- nen
und nachkontrollieren.
Kein Funke » TRANSISTORZONDSPULE
»  deledd.
» Transistorzindspule auswech-
seln.
FUNKENPROBE

1) Die Zundkerze entfernen.

2) Die Ziandkerze in den Zandkerzenstecker einsetzen und die Sait-
enelektrode an die Zylinderkopinaube halten.

3) Den Motorschalter auf “ON* stellen, den Reversieranlasser ziehen [11 ZUNDKERZE
und liberprifen, ob Funken den Elektrodenabstand iiberspringen.

A\ WARNUNG

* Bel dlesem Test das Zandkabel niemals mit nassen Handen
anfassen,

¢ Sicherstellen, daB keln Kraiftstoff auf den Motor verschittet
worden und dle Ziindkerze nicht Kraftstoff befeuchtet Ist.

= Funken vom Ziindkerzenloch fernhalten, da anderenfalls
Brandgefahr besteht.
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GX120T1-GX160T1-GX200T

e. ANLASSER (nur bei Typ mit Anlasser)

Anlasser funktioniert nicht.

KOMBISCHALTER defekt.

L » Uberprifung: S.5-10

SICHERUNG durchgebrannt.

— (Uberpriifung: S.5-9

ANLASSERMAGNETSPULE dalekt.

——» (Uberprofung: 8. 8-5

ANLASSERMOTOR defeki.

Batterie leer.

— [berprofung: S.8-5,6, 7

BATTERIE defekt.

TRENNSCHALTER defekt.

L—p Oberprifung: $. 5-11

GLEICHRICHTER deifekt.

——» Uberprifung: S. 5-11

LADESPLLE defekt.

Uberpréung: S. 8-5
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HONDA

GX120T1-GX160T1-GX200T

INVESTIGACION DE AVERIAS

a. SINTOMAS GENERALES Y CAUSAS POSIBLES

FILTRO DE COMBUSTIBLE atascado.

— LimpiarP. 3-8

CARBURADOR desajustado.

Volver a ajustar P. 3-6
Desarmar e inspeccionar F. 6-23

El mator no se revoluciona sufi-
cientemenie.

Motor dificil de arrancar. Entrehierro de la BOBINA DE ENCENDIDQ incarrecto

Volver a ajustar P. 8-4

BOBINA DE VNCENDIDO defectuasa,

Inspeccionar P. 8-4

BUNA defectuosa.

Inspeccionar P. 3-6

Bajo rendimiento a ala velocidad.

RECULADOR desajustado.

Falta de potencia en el

motar Volver a ajustar P. 3-7

Bajo rendimiento a baja velocidad.

HOLGURA DE NALVULA incorrecta.

~

Volver a ajustar P. 3-5

VALVULAS o ASIENTOS DE VALVULAS desgasta-dos o
dafados.

Inspeccionar y corregir P. 3-5,8

CILINDRO, PISTON o SEGMENTOS DEL PESTON
desgaslados.

—— Desarmar e inspeccionar F. 10-2, 4, 5, 6
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GX120T1-GX160T1.-GX200T

b. ARRANQUE DIFICIL

1. Primero compruebe el nivel de combus-
tible en el depésito.

Llenar de combustible y volver
a arrancar.

I

2. Quite la bujia e inspaccione pare ver si
los electrados estén sucios o mojados.

Compruebe si el wbo y el colador
de combustible estan atascados.
Comprobar si el chicler principal
o la boquilla del carburador
eslan atascadas.

No hay combustible »

L Hay suficiente combustible
Secos >
Mojados >

h 4

3. Compruebe el sistema de encendido
{P.2-11)

Limpiar los electrodos y volver
a arrancar teniendo duidado de
que la estrangulacién no eaté
demasiado cerrada.

Si la anegacitn es consider able,
compruebe la vélvula del flota-
dor de la mariposa.

No hay chispa o la chispa es débil ~ —

Cambie |as piezas como se in-
dica en la pagina 2-11

la chispa est bien

v

4, Compruebe la compresién del cilindro.

Compresiénangrmal ~———

Compresion normal

v

5. Instale la bujia y vuelva a arrancar el
motor,

COMPROBACION DE LA COMPRESION DEL CELINDRO

{Con descompresor mecénico)

1) Quite la bujia e instale un mandmetro de compresién en el orificio

Compruebe si es correcta la hol-
gura de las vilvulas,

= Compruebe si la culata est4 cor-
rectamenie apretada.
Compruebe si se ha acumulado
dernasiada carbenilla en la ca-
mara de combustién.
Compruebe si las juntas de cu-
lata, vdlvulas o asientos de val-
vula estan defectuosos.
Compruebe si los segmentos del
pistén el pistén o el cilindro
estan desgastados.

dela bujfa.
2) Haga girar el motor varias veces con el cable de arranque ymida la
compresion,
Compresién 6,0 — 8,5 kg/cm?® a 600 min- {rpm) B

[1] MANOMETRO DE COMTRESION

2-9
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GXM120T1.-GX160aT1.-GX200T

c. SISTEMA DE ALERTA DE ACEITE

PRECAUCION:

* No arranque nunca el motor cuando se haya drenado el aceite.

NOTA: Algunos motores GX120T1=GX160T1=GX200T no estin equigados con ALERTA DE ACEITE.

* El motor no arranca estando el interruptor del motor en ON.
» Compruebe el nivel del aceite antes de proseguir. Afiada el aceite recomendado en caso de ser necesario.

1. Descanecte el conductor negro de la unidad de aviso
del aceite. Haga la prueba de chispas (Pagina 2-11)

— No hay chispa —»

Chispas

v

Consulte SOLUCION DE PROBLEMAS DEL SISTEMA DE
ENCENDIDO (Pagina 2-1)

2. Vuelva a conectar el conductor negro y desconecle
el conductor amarillo del interruptor de nivel del aceite.
Haga la prueba de chispas.

- Chispas —»

INTERRUPTOR DEL NIVEL DE ACEITE defectuoso.
& Reemplace el interruptor del nivel de aceite.

No hay chispa

v

UNIDAD DE AVISO DEL ACEITE defectuosa.
* Reemplace la unidad de aviso del aceite.

* El motor no se para cuando el aceite del motor no es suficiente.

* Drene el aceite del motor antes de proseguir.

1. Canecte el conductor amarillo del lado de la unidad de
aviso del aceite a la masa del motor, Haga la prueba de

—— No hay chispa —»

INTERRUPTCR DEL NIVEL DE ACEITE defectuoso.
« Reemplace el interruptor del nivel de aceite.

chispas.
|

Chispas

v

2. Conecte el conducior negro de lado del interruptor del
mator a masa del motor. Haga la prueba de chispas.

—— No hay chispa —p

UNIDAD DE AVISO DEL ACEITE defectuosa.
* Reemplace la unidad de aviso del aceite.

Chispas

v

3. Connecte el conductor negro del lado de la bobina de
encendido a masa del motor. Haga la prueba de chispas.

L Chispas  ——p|

No hay chispa

v

Circuito abierto en el conductor negro entre el interruptor
del motor y la bobina de encendido.
* Reemplace o repare el conductor negro.

Consulte SOLUCION DE PROBLEMAS DEL SISTEMA DE
ENCENDIDO (Pé&gina 2-11)

2-10
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GX120T1-GX160T1-GX200T

d. SISTEMA DE ENCENDIDO

El motor no arranca con el interruptor del
molor activado. (El sistama de alerta de aceite
esti correcto.)

Pruebe la bujia.

PRUEBA DE CHISPAS

1) Quite la byjia

2) Instale [a bujlaen la caperuza de |a bujia y conecie a tiermra el electrodo

[ateral contra la cubierta de la culasa.

3) Ponga el interruptor del motor en “ON*, tire del cable de arranque y [1] BUNIA
compruebe si la chispa salta entre los electrodos.

A ADVERTENCIA

No hay chispa

b

Pruene otra vez con una bujia Hay chispa
M

nueva.

No hay chispa

h,

Pruebe orta vez con una caperuza | Hay chispa
p

= BUJIA defectuosa.
* Instale una bujia nueva.

de bujfa nueva.

No hay chispa

+

Desconecte el cable negro (cable
negro/rojo en los modelos equi-
pados con caja de control) del in-
terruptor del motor y vuelva a com-
probarlo.

No hay chispa

s CAPERUZA DE LA BUJIA
defecluosa.

* Instale una nueva caperuza
de bujia.

Hay chispa
—>

* INTERRUPTOR DEL MOTOR
defectuoso.

« Cambiar el interruptor del
motar.

h 4

= BOBINA DE ENCENDIDO
TRANSISTORIZADO defeciucsa.

* Cambiar la bobina de encen-
dido transistorizada.

bujia con las manos mojadas.

de la bujia.

= Cuando realice esta prueba no sujete nunca ¢l conductor de la

* Asegtrese de que no se ha derramado combustible sobre el motor
y de que la bujia no estd mojada de combustible,
* Para evitar pasibles incendios, no acerque las chispas al orificio

2-11
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GX120T1'GX160T1.-GX200T

e. MOTOR DE ARRANQUIE {Sélo modelos equipados con motor de arranque)

Mo funciona el motor de arranque.

La bateria esta descargada.

INTERRUPTOR DE COMBINACION roto o defecluoso.

——— ¥ Inspeccion: P. 5-10

FUSIBLE fundido.

L——— P Inspeccién: P. 5-9

SOLENOIDE DEL MOTOR DE ARRANQUE defectuoso.

- Inspecci6n: P. B-5

MOTOR DE ARRANQUE defecluoso.

L I[nspeccién: P. 8-5, 6,7

BATERIA defectuosa.

RUPTOR DEL CIRCUITO defectuonso.

—— ¥ Inspeccion: P. 5-11

RECTIFICADOR defectunso.

P Inspeccion: P 5-11

BOBINA DE CARGA defectuosa.

——— P Inspeccién: P. 8-5

2-12



HONDA

GX120T1.-GX160T1-GX200T

MEMO




HONDA

GX120T1-GX160T1-GX200T

REGULAR SERVICE PERIOD
Perform at every indicated First Every Every Every Refer
month or operating hour EACH USE monlih 3 months 6 months year to
interval, whichever comes first. or or or or page
20 Hrs. 50 Hrs. 100 Hrs. 300 Hrs,
ITEM
Engine oil Check level O 2.2
Change o) O
Reduction gear oil Check level O 3.2
Change @] C
Air cleaner Check O
Clean o (1) 33
Fue! strainer cup Clean O 3-7
Spark plug Check-Clean 0] 36
Valve clearance Chack-Adjust o) 3-5
Fuel tank and filter Clean O 3-8
Fuel line Check (Replace
il necessary) Every 2 years 3-8

NOTE: (1) Service more frequently when used in dusty areas.

2-13
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GX120T1-GX160T1-GX200T

PROGRAMME D’ENTRETIEN
PERIODE D’ENTRETIEN REGULIER
Effectuer a tous les mois ou intewalles d'heures CHAQUE | Premier mois | Tousles3 Tousled | Tousiesans | Sereportera
dépération indiqués, ce qui se présente en premier.  |UTILISATION| ou 20 hrs mots mo1s ou 300 hrs la page
ELEMENT ou 50 hrs ou 100 hrs
Huile moteur Vérilication du o
niveau 3-2
Remplacement o @]
Huile d'engrenage de réduction Verification du o
niveau 1.2
Remplacement O C
Filue & air Yerification o 13
Nettoyage (ONNg))]
Coupelle de crépine a essence Nettoyage O 3-7
Bougie d’ allumage Vérification- o 1.6
netloyage
Jeu aux soupapes Neittoyage-
Réglage o 3-3
Reservoir déssence et filtre Neuoyer @] 39
Conduite d’alimemation Vérification
{Remplacer si Tous les 2 ans 3-8
nécessaire)

NOTE: (1) Entretenir plus fréquemment en cas d'utilisation dans des zones poussiéreuses.
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CX120T1.GX160T1-GX200T

WARTUNGSPLAN
REGULARES WARTUNGSINTERVALL Im ersten Alle 3 Alle 6 Jedes Jahr
Zu den angegebenen Monats-oder Betriabstunden- Intsr-| BEI JEDEM | Manat oder Monate Monate oderalle | Siehe Sei
vallen durchlithren, je nachdem, was zuarst eintrift. GEBRAUCH | nach 20 oder 50 oder 100 300 Stunden iehe Selle
GEGENSTAND Stunden. Stunden. Stunden.
Motoral Fiillstand O
Oberpriifen 3.2
Wechsel 0] O
Untersetzungsgetriebedl Fillstand I
dberpriilan a2
Wechsel O @]
Luftfilter Uberpriifen e 23
Reinigen C )
Kraftstoftsiebbecher Reinigen ) 37
Zindkerze Ub_rar_prﬁlen- o 3.8
Reinigen
Ventilspiel Uberpriifen- o 3.5
Einstellen
Kraftstoffank und-filter Reinigen O 3-9
Kraftstoffleilung Uberpriifen
{erforderlichenfall auswech- Alle 2 Jahre 38
seln)

ZUR BEACHTUNG: (1) Bei Einsatz in staubigen Gebialen haufiger warten.
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GX120T1-GX160T1.-GX200T

PROGRAMA DE MANTENIMIENTO

PERIODO DE SERVICIO REGLULAR

Efectuar en cada mes o intervalos de funcionamiento | CADAVEZ |PRIMER MES | CADATRES | CADA SEIS | CADA ANO | Consultar la
indicados, lo gue ocurra primero. QUE 5E USA |Q PRIMERAS | MESES Q 50 | MESES O 100 O 300 pagina
ITem N\ | 20HORAS | HORAS HORAS HORAS
Aceite de motor Comprobar nivel o]
Cambiar Q o 3-2
Aceite del engranaje Comprobar nivel Q 32
desmultiplicador Cambiar o o)
Depurador de aire Comprobar o 33
Limpiar O m
Copa del colador de combustible Limpiar @] 3-7
Bujia Comprobar-
limpiar 36
Holgura de vilvulas Comprobar-
ajustar © 3-5
Depdsito y llenador de Limpiar 3
combustible O -9
Conducto de combustible Comprobar
(Cambiar si es Cada 2 afios 3.8
necesario)

NOTA: (1) Realizar el servicio més frecuentemente cuando se use en zonas polvorosas.

2-13




HONDA

GX120T1.-GX160T1GX200T

MEMO




HONDA

GX120T1GX160T1GX200T

MAINTENANCE

ENGINE OIL......cooiriiiiiiccens 3-2

REDUCTION CASE OIL .................. 3-2

OIL ALERT ...cvriericnn, 3-3

AIR CLEANER ......cccoiiiiiieiiccceeenn, 3-3

VALVE CLEARANCE ...................c.. 3-5

SPARK PLUG ..o 3-6

CARBURETOR ..o, 3-6

GOVERNOR ... 3-7

FUEL STRAINER .......ccveiiriicieenes 3-7

SPARK ARRESTER

(Optional parts) .....cccccceeeeerecveeeeennene. 3-7

FUEL FILTER ..o, 3-8
ENTRETIEN WARTUNG MANTENIMIENTO
HUILE MOTEUR 3-2 | MOTOROL .......... . 32 | ACEITE DEMOTOR ........crrverisinrinns 3-2
HUILE DE CARTER DE UNTERSETZUNGSGETRIEBEOCL ....... 3-2 | ACEITE DE LA CAJA DE

DEMULTIPLICATION ... OLWARNUNG ..o s 3-3 DESMULTIPLICACION .......ccocceneaienen 3-2
ALARME D’HUILE ............... LUFTFITER 3-3 | ALERTA DE ACEITE.............. "
FILTRE A AIR VENTILSPIEL 3-3 | DEPURADOR DE AIRE
JEU AUX SOUPAPES ....cceimmsimmsasiisnnen: 3+ ZUNDKERZE ..o e 3-6 | HOLGURA DEVALVULAS..........ccoveeee 35
BOUGIE D’ALLUMAGE ...ccocmeniminrenes - VERGASER ... 36 | BUNIA . . we 3-6
CARBURATEUR REGLER ......ccoicemminmmemmsmmmsn mamsssnnnnns 3-7 | CARBURADOR.....cconimiieniricnrinnimieninn 3-6
REGULATEUR - KRAFTSTOFFSIEB .......ccconeceverumeceeaeas 3-7 | REGULADOR ....onerer s 37
CREPINE A ESSENCE ...ocovsvereeeienniens - FUNKENSCHUTZ COLADOR DE COMBUSTIBLE .......cv.c. 3.7
PARE-ETINCELLES {Sonderzubehérieile} ........cvcievnrnne 3-7 | PARACHISPAS (pieza opcional} ............. 3-7
(Pitces optionnelles) ...... KRAFTSTOFFILTER ......ccovenveeensensanas 3-8 | FITRO DE COMBUSTIBLE ............covcen.n. 3-8

FIL TRE A ESSENCE .......
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GX120T1.GX160T1-GX200T

ENGINE OIL
NOTE

* Change the engine ail wilh the eigine warm and in a horizontal
position 0 assure complete and rapid draining.

1} Remove the oil filler cap/dipstick and drain bolt. Allow the oil lo drain
complelely.

2} Reinstall the drain bolt, and tighten it ol specilied torque.
TORGQUE: 18 N-m {1.8 kg-m, 13 fi-Ib)

3} Fill the crankecase wilh the recommended engine oil to the ouler
edge of the oil filler neck.
Reinstall the filler cap/dipstick.

| Engine oil capacity | 0.6 ¢ {0.63 US qt, 0.53 Imp qt)

Use Honda 4-stroke oil or an equivalent high-detergent, premium
quality motor oil cerlilied 10 meet or exceed U.S. automobile manu-
facturer's requirements for Service Classification SG.SF/CC.CD
Motor oils classified SG.SF/CC.CD will show this designation on
the container. SAE 10W-30 is recommended for general, all-tem-
peralure use.

Olher viscosities shown in the chart may be used when the aver-
age temperature in your area is wilhin the indicated range.

CAUTION

* Do not overlill with englne oll.

* Check englne oll with the engine positioned horizontally.

* Used engine oil may cause skin cancer if repeatedly left in
contact with the skin for prolonged perlods. Although this
is unllkely unless you handle used oll on a dally basls, it Is
still advisable to theroughly wash your hands with seap
and water as soon as possible after handling used oil.

REDUCTION CASE OIL

1/2 Reduction {Centrifugal clutch type):

1) Remove the oil filler cap/dipstick, and drain bolt. Allow the oil to
drain completely.

2) Reinstall the drain bolt, and tighten it to specified torque.
TORQUE: 18 N-m (1.8 kg-m, 13 ft-Ih)

3) Fill the reduction case with the same ol tha! is recommended for
the engine. Fill to the upper limil mark on the dipstick.

| OIL CAPACITY | 0.5 ¢ {0.53 US qt, 0.44 Imp qt) |

CAUTION

* Check the engine oll with the engine positioned horizontally. ,

1/6 Reduction:

1) Remove the filler bolt and ail level bolt. Tilt the engine to drain the
used oil thraugh the ¢il level bolt hole. Allow the oil to the complelely.

2) Stand the engine upright, and fill the reduclion case with the same
oil that is recommended for the engine. Fill until oil starts to flow
from the oil level bolt hole.

3) Inglall the oil level bolt and filler bolt.
Tighten them to the specified torque.
TORQUE: 18 N.m (1.8 kg-m, 13 ft-1b)

OIL CAPACITY | 0.15¢ {0.159 US gt, 0.132 Imp qt}

[11OIL FILLER
CAPIDIPSTICK

‘\@

{3} -'n

(3)
OIL DRAIN BOLT SEALING
'~ WASHER

[1]
Single
Viscosity

[2]
Multi-
Viscoslity

" 1 . N A J
N L n 40 [ [F] 10

[1] AMBIENT TEMPERATURE

[1]1/2 REDUCTION {CENTRIFUGAL CLUTCHTYPE)

[2] QIL FILLER CAP/DIPSTICK
[3] DIPSTICK

[4] UPPER LIMIT

[5]1 OIL DRAIN BOLT

[1]1 1/6 REDUCTION [2]FILLER BOLT

[3] OIL LEVEL BOLT
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GX120T1-GX160T1-GX200T

HUILE MOTEUR

NOTE

+ Changer I'huile moteur avec le moizur choud e1 placé dans
une position herizontnle pour as surer unc vidange rapide

el campldle,

1} Dépeser le bouchon de remplissage d'huile/régletie de niveau
etle boulonde vidange. Laisser I'huile s'&couler complitemenl
2) Reposerle boulon de vidange el le semrer au couple de semrage

specifid.

COUPLE DE SERRAGE: 18 N'm (1.8 kgem)
3) Remplirle canier moteur avee de I'huile moleur recommandée

Jusqu'au rebord extdrieur du <ol de remplissage d’huile.

Rep |z bouchon de rempli d'huile/régletis de niveau.
[1] BOUCHON DE REMFLISSAGE

D'HUILEREGLETTE DE NIVEAU

[2] RONDELLE D'ETANCHEITE
[3] BOULON DE YIDANGE D'HUILE
[1] NIVEAU SUPERIEUR

Contenance ¢n huile
moleur

Uliliser de I'huile Hondn 4 1emps on une huile moleurtrés
détergente de qualilé sppéricute de qualité dquivalente,
ceniifide pour cornespondre ou dépasser les exigences des
fabricants 4" sutomobiles amérnicains pour la classification de
servige G, SFCC, CD (les hviles moleur classées SG, SF/
CC, CD porteront cefis inscription sur le nécigient),

Lo SAE [0W-30 cst recommandée pour une ulilisalion
générale 1oute rempéramre,

Las autres viscostés indiguées dans le tableau peuvent Ere
utilisées lorsque o (empéraiure moyeane de la région
d'utilisalion esl comprise dans la plage indiquée.

[1]1 TEMPERATURE AMBIANTE
PRECATION

« Ne pas trop remplir d’hulle moteur.

+ Yéritlon 1'hulle moteur avee le motear en position hori-
zantale.

L'hulle motcur usée peut cuuser un cancer de la peau sk
ofle est | en conlact prolongé el répét avee lo peon.
Blen que ced soit dnfs peu proboble A malns de man(poler
quildiennement de I'hulle usée, Il est lout de méme
cansclllf de se laver [es mians avee du savon ef de 'enn
désquep te aprds avolr de Phulle usée.

HUILE DE CARTER DE
DEMUL TIPLICATION

Démulliptication 172 (type avec embrayage centrifuge) :

1) Dépaserle bouchan de remplissage d’huile/régleite de niveau
ct le boulon de vidange. Laisser I'huile s"écouler complétement.

2) Reposerle boulon de vidange ¢t 1 sorrer au couple de scmrage
spécifié.
CQUPLE DE DERRAGE: 12 N'm (1,8 kg-m)

3} Remplir Ie caner de démuliiplication avee la méme huile qui
eslL recommandée pour le moteur. Remplir jusqo®a la marque
de limite supérieurs sur In régleie de nivean,

06! |

CONTENANCE EN
HUILE 05t
[1] DEMULTIPLICATION I72 (TYFE AVEC
EMBRAYAGE CENTRIFUGE)
{2] BOUCHON DE REMPLISSAGE D'HUILE/
REGLETTE DE NIVEAU

[3] REGLETTE DE NIVEAU
(4] NIVEAUSUPERIEUR
(5] BOULON DE VIDANGE D'HUILE

PRECAUTION
= Yeérifler P'hulle mateur avee le matenr en posiden hord- |

zoninle,

Démuhiplication 146.

1) Déposerle bolon de remplissage cile bouten de niveau d'hoile.
Incliner le mateur pour vidanger I"huile usée par I' orifice de
bonlon d’huile. Laisser I*huile s'écouler complélement.

2) Placer le moteur en position verticale ¢l remplir le caner de

MOTOROL
2UR BEAGHTUNG

ACEITE DE MOTOR
NOTA

+ Das Motond bal warmam und waagerech liegengem
Maotor wechsegin, um vollslandiges und schaelles
Ablaulen das Ols 2u gewahralsten,

1) OlainliliverschlufTauchstab und AblaBschraube entlor-
nen, Das Ol voilstAndig ablaufen lassen.

2) Dia Ablalschrauba wieder einsetzen und aul das vorges-
chriebene Anzupsdrehmoment anzishan.
ANZUGSDAEHMOMENT: 18 N-m (1,8 kg-m)

3) Das Kurbelgehiuse bls zur AuBenkanla das Qleinlill-
stuzens mii dem empfohlenen Motord! aufilllen Den
Olsin fEiverschluR/Tauchsyab wisder anbringen,

{11 SLEINFOLLVERSCHLUSS/ TAUCHSTAB
{2) DICHTUNGSSCHEIRE

f3] DLABLASS-SCHRAUBE

{1] OBERER FOLLSTAND

[ Motorsi-Foilmenge [ 061 ]

Hende-Vieraktd! odar ein gtelchwartiges hochdetar-
enles MolorBl ersiklassigar Qualist verwanden, das die
fordernungen der amerikanischen Automobilsherstaller
ldr Service-Klasse SG,5F CC, CD erfiillt oder
Dbarschreliet, MolorSle der Klassa SG, SF/CC, CD
lragen elna enisprachande Kennzelchung aul dem
Banalter
SAE 10W-20 empfightt sich flir aligemeinen Genb- rruch
bei allen Temperaluren. Andere Viskosiliten geman
Tabslla kbnnen verwandel warden, wenn die durch-
schnitillicheTemperatur des Einsatzqablels innerhalb des
angezelgien Berelchs liagt.

[1] LUFTTEMPERATUR VORSICHT

+ Nicht mit Motar81 Obertdilen,

+ Das Molordl bel waagerecht llegen dem Motor
uberprifen.

* Bl wlederholtern Heutkontakt GOber slnen I4n-
gern Zeltraum kenn SB brauchles Motordl Haut-
krobs verursachan. Obwohl dlaser Fall unwahr -
aehelnlich Ist, es sel denn, daB Jemand taglich
mit Altl umgsht, empflehit s slch doch, upmit-
telber nach der Arbelt dle Hande grindlich mit
Salle und Wasser zu waschen.

= Cambie el acelle del molor con el motor caliente
posicén horizantal para asegurar un drenaje completo
y répido.

1 Sague fa bayonelaftapén de suministo de aceite y el perno
de drenaje, Deje que el aceile se drene completamente.

2) Yulva a instalar el perno de drenaie y apriélelo al par
especificado,
PAR DE AFRIETE: 18 N-m (1,8 kg-m}

3) Llene el cirter con el aceile de molor recomendado
hasta el borde extetior del cuello de suminisiro de aceie,
Vuelva ainstalar la bayoneta/ tapsn de suministra de aceile.

[1] BAYNETA/TAPON DE SUMINISTRO DE ACEITE
[2] ARANDELA HERMETIZANTE

[3] PERNO DE DREMAJE DE ACEITE

[1] NIVEL “SUPERIOR”

del motor 06!

Capacidad de aceile |

Use aceile para motor de 4 1iempas Honda o aceite de
mator soper de allo grado detergente equivalente que
satisfaga o exceda los requisitos de los fabricantes de
aulombbiles de EE.LUI. par clasificacién de servicio 5G,
SFCC, CD Los aceiles de molor clasificados 5C, SFCC,
CD maestraredn esta designacidn en el recipiente,

SAE 10W-30 se recomienda para usa geneml, en lodas
las temperiuras.

Elresta de las viscosidades indicadas en esta 1zbla deberén
usarse cuzndo la temperalura media de su zona se
encuetre dentro de la gama especificada.

[1] TEMPERTURA AMBIENTE
PRECAUCION

= No sobrepase la cantidad especificada al lNenar con
aceile de motor,

* Compruebe el aceite del motor con el motor colocado
horizontalmente.

= El aceite de malor puede provocar cincer de piel si se
deja en conlactoe con ella duranie prolongados pereio-
dos. A pesar de que es dificil que ocurra esto a no ser
que maneje accile usado 2n su trabajo diario, se reco-

UNTERSETZUNGS GETRIEBEOL

1f2-Untersetzung (Zenlrifugalkupplungstyp)

1) QlalnfhllverschiuB/Tauchsiab und AblaBschrauba
antdernan. Das O vollsténdlg ablaufen lassen,

2) Dla Ablaflschraube wiedar einselzen und aul das
vur%aschriabena Anzugedrehmoment anziehen,
ANZUGSDREHMOMENT: 18 N-m (1,8 kg-m}

3) as Untarsetzungsgelriabegehiuse mil demsalben
QI fallen, das fal den Motor empfohlen ist. Bis zur
obaren Pagalmarke am Tauchsiab avlillen.

| ordumeNGE | 051 |

[1] 1/2-UNTERSETZUNG
ENTAIFUGALKUPRLUNGSTYR)

{2] OLEINFIILLVERSCHLUSS/ TAUCHSTAB

{3] TAUCHSTAB

[4) OBERE PEGELMARKE

[5] OLABLASS-SCHAAUBE

VORSICHT

* Das Motordl bel waagercht llegen dem Mator
Qdberpriiten.

1!6~Unlarse|zun%

1) Eintdlischravbe und Olstandschrauba antiernsn. Dan
motor kippen, um das alle O durch dig Clstandschrabe-
nétinung abzulassen, Das Ol vollstAndig ablaufon lassen.

2} Den Moler sankrecht slellen und das Untarsezungsge-
hiuse mit demselben Ol fllen, das far den Molor emp-
fohlen isL Aufidten, bls des O von der Qlstand schrau-
bendfinung herauszullie3en baginnl.

3} Glstandschrabe und Elnlilischraube einsetzan. Auf
das vorgeschriebens Anzugsdrahmoment anziehen,
ANZUGSDREHMOMENT: 18 N-m (1.8 kg-m)

démuhiplication avee la méme huile gue celle dé
pour le moleur, Remplir jusqu' ce que I'huile commence
s dcouler par | orifice de boulon de nivean d'huile.

3) Reposerle beulon de niveau d'huile et e boulon de remplissage.
Les server au couple de semage speeifié,
COUFLE DE SERAGE: 18 N-m (1,8 kg-m)

CONTENANC EN | 0151 |

HUILE

1] DEMUL TIPCATION Lis
[2] EOULON DE REMPLISSAGE
|31 BOULON DE RIVEAU D'HUILE

[ 6LriLmenGe | 0.15¢ |

[1] 1/5 UNITERSEZUNG
[2] EINFOLLSCHRAUBE
[3] OLSTANDSCHRAUBE

da lavarse bien las manas con jabén y agua lo
ble d de haber do aceite de

antes p
motor usado.

ACEITE DE LA CA)JA DE
DESMULTIPLICACION

1/2 desmulliplicacién (lipe de embrague centriiugo) -
1] Sague la bayonctajtapdn de suminisiro de aceite y el pemo
de drenaje, DEF fque el aceite se drene completamente.
2) Vuelva a instafar el perno de drenaje y apriételo al par
especificado,
PAR DE APRIETE: T8 N-m {1,B kz-m)
3) Llene la caja de desmullj |i(ﬂ(i§ln con ¢l mismo aceile
cfuu se recomienda para el motor Liénela hasta la marea
limite superior de la bayoneta.

CAPACIDAD DE
| ACEITE 05l
[1] 12 REDUCCION (TIPO DE EMERAGUE
CENTRIFUGOQ)

[2] BAYONETA/TAPON DE SUMINISTRO DE ACEITE
[3] RAYONETA

[4] LIMITE SUPERIOR

[5] PERNO DE DRENAJE DE ACEITE

PRECAUCION

* Compruebe ¢l aceite del motor con el motor en posicidn
harizantal.

1/6 desmulliplicacién:

1) Quite €] pemo de sumninistro y ¢l perno de nivel de aceile.

Incline el molor para drenar el aceile usado a través del

orilicio del perno del novel de aceite. Deje que el aceite

se drene complefamente,

Panga ef motor en posicién desecha y llene la caja de

desmultiplicacién con el mismo aceite que te recomienda

para ¢l mator. Eche aceite hasla que dste empiece a rebosar
r el arificio del perno del nivel de aceite.

nstale el perno de nivel de aceite y el perno de suminsiro.

Apriéielos al par especificado.

PAR DE APRIETE: 18 N:m (1,8 kg-m)
CAPACIDAD DE
ACEITE

2

k}

0157

[1] 1/6 DESMULTIPLICACION
[2] PERNO DE SUMINISTRO
[3] PERNO DEL NIVEL DE ACEITE
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OIL ALERT

NOTE

For convenience, perform this test in conjunction with the engine oil
change.

1) With the engine running, disconnect the yellow lead from the oil
level switch, and ground the lead to the engine. The engine. The
engine should stop.

2) With the engine stopped and the engine oil drained, chack for
continuity between the oil leval swilch lead and engine ground. There
should be continuity.

3) With the crankcase filled with oil, check for continuity between the
yellow oil level swilch lead and engine ground. There should be no
continuity.

AIR CLEANER

A WARNING

= Never use gasoline or low fiash point solvents for cleaning
the air cleaner element. A fire or exploslon couid result.

Dual element, cyclone type:

1) Remove the nut, air cleaner cover and wing nut.
Remove the air cleaner elements and separate them.
Carefully check both elements for holes or tears and replace it
damaged.

2) Paper element: Tap the element lightly several limes on a hard
surface to remove excess dirt or blow compressed air lightly {30
PS5l or less) through tha filter from the inside out.

Never try lo brush the dirl off; brushing will force dirt into the libers.

[2] OIL ALERT UNIT LEAD
\(YELLOW)

01

[110IL LEVEL SWITCH LEAD
(YELLOW)

[1]1DUAL ELEMENT w-e——— [2] NUT
TYPE:

2 ome )
(e > [41WING NUT

[6] PAPER
ELEMENT

[5] FOAM
ELEMENT

[1]CYCLONETYPE: [2]NUT

i [3]1PRE AIR CLEANER
COVER

[4] WING NUT

(6] PAPER
ELEMENT

[5IFOAM
ELEMENT
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ALERTE D’HUILE

NOTE

OLWARNUNG

ZUR BEACHTUNG

AVISO DEL ACEITE

NOTA

Par commodité, effeciure cet essai tors de la
vidange d'huile du moteur.

1) Avee le moteur en marche, déconnecter le fil
jaune au comtacteur de niveau d’huile, puis
metire le fil A la masse du moteur. Le moteur

doil s’ arréter.

2) Avec le moteur arréié el |'huile moteur vidangée,
vérifier s'il y a continuilé entre le fil du con-
tacieur de niveau d’huile el la masse du moteur.

Tl doit y avoir conlinuité.

3
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1l ne dit pas y avoir de conlinuilé.

[1] FIL DU CONTACTEUR DE
NIVEAU D’HUILE (JAUNE)

[2] FIL DE L’UNITE D’ALERTE
D'HUILE (JAUNE)

FILTRE A AIR

A NTTENTION

Avee le carter motewr rempli d’huile, vérifier
s'il y a continuité enwre le fil jaune du con-
tacleur de niveau d’huile et 1a masse du motear.

Ne jamais utiliser d’essence ou de solvants
a point d’éclair bas pour le nettoyage de
1’élément du filtre & air. Un incendie ou une
explosion pourrait en résuiter.

Type élément double, cyclone:

1) Déposer !'écrou, le couvercle du filtre 4 air el

I"écrou A oreilles.

Déposcr les éléments du filtre & air el les

séparer avec sgin.

Vérfier soigneusement chaque €lément pour
voir §'il y a des trous ou des déchirures et les

remplacer s’ils sont endommagés.
[1) TYPE ELEMENT DOUBLE:
[2] ECROU
[3] COUVERCLE DU FILTRE A AIR
[4] ECROU A OREILLES
(5] ELEMENT EN MOUSSE
[6] ELEMENT EN PAPRIER

2) Elément en papicr: Tapoter [éggrement I'élément

plusieurs fois sur une surface dure pouren
retirer la poussigre en excés el souifler de I’
air légarement comprimé {30 PSI ou moins) &
travers le filire, de I'imérieur vers I'extérieur.
Ne jamais essayer de retirer la saleté en
ulilisant une brosse; le brossage forceait la
saleté dans les fibres.

Dieser Test sollte aus Bequemlichkeits-
grunden zusammen mit dem Motordlwechsel
durchgefiihrt werden.

1} Bei laufendem Motor das gelbe Kabel
vom Olstandschalter abtrennen, und das
Kabel am Motor an Masse legen. Der
Motor soll stoppen.

2
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Bei gestopptem Malor und abgelassenem
Motordl auf Stromdurchgang zwischen
dem Olstandschalterkabe! und Motormasse
dbenrprifen. Stromdurchgang sell beslehen.
3) Beimit O autgeftlitem Kurbelgehause auf
Stromdurchgang zwi-schen dem gellben
Qlstandschalterkabel und Motormasse
iiberpritfen. Es darf kein Siromdurchgang
bestehen,

—

[1] OLSTANDSCHALTERBEL (GELB)
[2] GLWARNEINHEITKABEL (GELB)

LUFTFILTER

A WARNUNG

Zum Relnlgen des Luftfliterelnsatzes
nlemals Benzin oder L&semlttel
nledrigen Flammpunkts verwenden.
EinBrand oder eine Explosion kdnnte
dle Folge sein.

Doppeleinsatz, Zyklontyp:

1) Mutter, Luitfiterdeckel und Fligelmutier
enfiernen.
Die Luftfiltereinsatze enfternen und irennen.
Beide Einsatze sorgfaltig auf Lécher und
Risse Gberprdfen und bei Beschadigung
auswechseln.

[1] DOPPELEINSATZTYP:

[2] MUTTER

[3] LUFI'FILTERDECKEL

[4] FLUGELMUTTER

[5] SECHAUMEINSATZ

[6] PAPIEREINSATZ

2) Papiereinsatz: Den Einsatz einige Male

leicht gegen einen herten Gegenstand

schlagen, um GbermafBigen Schmutz zu

beseiligen, oder hierzu Druckluft {30 PSI

oder niedriger) von innen nach auBen

durch den Filter blasen. Niemals versuc-

hen, den Schmutz abzubiirsten; durch

Barsten wird der Schmulz in die Fasem

[1] TYPE CYCLONE
[2] ECROU

[3] COUVERCLE DU PRE-FILTRE A AIR

[4] ECROU A OREILLES
[5] ELEMENT EN MOUSSE
[6] ELEMENT EN PAPIER

gedrichd.
[1] ZYKLONTYP:
[2] MUTTER
[3] YORLUFTFIL TERDECKEL
[4] FLOGELMUTTER
[5] SCHAUMEINSATZ
[6] PAPIEREINSATZ

Para mayor comodidad, realice esta prueba
junto con el cambio del aceite del motor.

1) Con el motor funcionando, desconecte
el conductor amarillo del interruptor de
nivel del aceite, y ponga a tierra el con-
ductor en el motor. EFIJmotor deberd pararse.

2) Con el molor parado y su aceite drenado,
compruebe si hay continuidad entre el
conductor del interruptor de nivel del
aceite y masa del motor. Debe haber
continuidad.

3} Con el carter lleno de aceite, compruebe
sihay continuidad entre el conductor
amarillo del interruptor de nivel de aceite
y masa del motor. No debe haber
continuidad.

[11 CONDUCTOR DEL INTERRUPTOR
DEL NIVEL DEL ACEITE (AMARILLO)

[2]1 CONDUCTOR DE LA UNIDAD DE
AVISO DEL ACEITE (AMARILLO)

DEPURADOR DE AIRE

A ADVERTINCIA

No ulilice nunca gasolina ni disolventes
de baja temperatura de inflamacién para
limpiar el elemento del depurador de aire.
Podrefa provocarse un incendio o explosidn.

Doble elemento, tipo centrilugo:

1) Quite la tuerca, la cubierta del depurador
de aire y la tuerca de aletas Quite los ele-
mentos del depurador de aire y sepérelos.
Compruehe cuidadosamente ambos ele-
mentos para ver si lienen agujercs o rasga-
duras y cambielos si estdn dafados.

[1] TIPO DE DOBLE ELEMENTO:

[2] TUERCA

[3] CUBIERTA DEL DEPURADOR DE AIRE

[4] TUERCA DE ALETAS

5] ELEMENTO DE ESPUMA

[6] ELEMENTO DE PAPEL

2) Elemento de papel: Golpee ligeramente

el elemento varias veces en una superficie

dura para eliminar el exceso de suciedad

o dirija aire comprimido ligero (30 |b/pulg?

o menos) a través del filltro desde el interior

hacia el exterior. No cepille nunca la sucie-

dad, ya que esto hara que la suciedad pen-
etre en la fibra.

[1] TIPO CENTRIFUGO:

[2] TUERCA

[3] CUBIERTA DEL PREDEPURADOR DE

AIRE

(4] TUERCA DE ALETAS

[5] ELEMENTO DE ESPUMA

[6] ELEMENTO DE PAPEL
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3) Foam element: Clean in warm soapy waler, rinse and allow to dry
theroughly. Dip the element in clean engine oil and squeeze out all [1] SOLVENT [2] ENGINE CIL
the excess. The engine will smoke during initial start-up if too much
oil is left in the foam.

4) Shine a light through the elemanls, and inspect them carefully.
Reinstall the elements if they are free of holes and tears.

If the air filter still aHfects engine performance, replace it with a new
one.

CAUTION
* Carefully check both elements for holes or tears and replace
as required. Damaged elements will allow dirt to pass Into [3]1 SQUEEZE
the engine; causing rapld wear. Always clean the filter houslng THOROUGHLY

and alr passages before Installing clean elements.

NCTE

* The engine will run poorly when the air cleaner needs main-
tenance. If It runs better without the alr cleaner than It does
with the elements, or If the lenght of time between needed
cleanings keeps getting shorter, replace the elements.
Under extremely dusty condittlons such as volcanle ash, ete.,
the system may need dally malntenace,

[1] SEMI-DRY TYPE: [2] WING NUT

[3]AIR CLEANER
COVER

Semi-dry type:

1) Remave the wing nut, air cleaner cover and foam element.
Carefully check the element for hotes or tears and replace if damaged.

2) Clean, wash and oil the foam element.

Oil bath type:
1} Remove the wing nut, air cleaner cover and foam element,

Cerefully check the element for holes ortears and replace if damaged. [4]FOAM

2} Clean, wash and oil the foam element. ELEMENT
3) Empty the oil from the air cleaner case, and wash out any accumu-
lated dirt with salvent. Dry the ¢ase.
[1]1OIL EATHTYPE: [21 WING NUT

[3]1 AIR CLEANER COVER

[5] FOAM
ELEMENT
[4] AIR CLEANER
CASE
4} Fill the air cleaner case to lhe leve! mark with the same oil that is
recommended for the engine (see engine oil recommendation on
R 3-2)
[1]0OIL LEVEL
I Air ¢leaner oil capacity I 60 ce (2.0 US oz, 2.1 Imp 02) |
NOTE

* Do nol overfill the air cleaner case. An excessive oil level will
saturate the foam element and restrict air flow.

3-4
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3) Elément en mousse ; neltoyer dans de I'ean
savonneuse chaude el laisser sécher a fond.
Tremper ["élément dans de "huile moteur
propre et en exprimer oule "huile en excéds,
Le moteur fumera pendant le démarrage initial
si trop d"huile est restée dans la mousse.
Faire passer de la lumigre par les €léments e1
les vérifire soigneusement. Remettre les
éléments en place 5’ils ne présentent pas de
trous ou de déchirures,

Si te filtre A air affecte les perfoemaces du
moteur, le remplacer par un ncuf.

[1] SOLVANT

[2] HUILE MOTEUR

[3] EXPRIMER L’EXCES

PRECATION

» Vérfier soigneusement si les deux éléments
présentent des trous on des déchirures et les
remplocer comme il convient. Des éléments
endommagés laisseront passer de In salelé dans
le systdme, ce qui serm la couse d’une usure
rapide. Toujours nettoyer le boitier du flire et
les passagers d’air avanl de reposer les éléments
propres,

NOTE

+ Le moteur ne loumera pas correclement loraque le
filire A air nécessite un entreticn.
5'il tourne micux sans le flire & air qu'avec des
£lément, ou si Ja durée enire les neltoyages devient
de plus en plus courtes, remplacer les éléments.
Drans des conditions extémement poussifreuses
lelles que des cendres volcaniques, du limon, eic.,
le sysiéme peul ndcessiter un entretien quotidicn.

4
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Type demi-sce:

1} Déposer I"écrou A oreilles, le couvercle du filre
i air et I’élément en mousse. Vérifter soigneu-
sement 1'élément pour voir 5’1l y a des wous
ou des dechirures et le remplacer s'il est
endommagé.

2) Netloyer, laver et huiler I’élément cn moussc.

[1] TYPE DEMI-SEC :

[2] ECROUS A OREILLES

[31 COUVERCLE DU FILTRE A AIR

[4] ELEMENT EN MOUSSE

Type bain d’huile :

1} Déposcr I"écrou i oreilles, le couvercle du filire
Aairer I’ élément en mousse. Vérifier soigneu-
sement I'élément pour voir s"1l ¥ a des trous
ou des déchirures et le remplacer s'il est
endommagé.

2} Nettoyer, laver et huiler I'élément en mousse.
3) Vider I"huile du boilier du Filtre i air el laver
toute la saleté accumulée avec un solvani.

Sécher le boitier.

[1] TYPE BAIN D’HUILE :

[2] ECROU A OREILLES

[3] COUVERCLE PU FILTRE A AIR

[4] BOITIER DU FILTRE A AIR

[5]1 ELEMENT EN MOUSSE

4) Remplir le boftier du filue 2 air jusqu’ 2 la
marque de niveau avec la méme huile que celle
recommandée pour le moteur (voir les recom-
mandations pore |*huile motenr 4 la P, 3-2).

Contenance en huile
du filtre A air

NOTE

* Ne pas trop remplir Ye boider du filee 4 air,
Un niveau d’huile excessil sawrera I'élément en
mousse el restreindra 1" écoulement d'air.

[1] NIVEAU D’HUILE

60 e’

3) Schaumeinsatz: In warmer Seilenlauge
reinigen, spilen und griindlich trocknen
lassen. Dan Einsatz in sauberes Motordl
tauchen und aberachassiges Ol vollstan-
dig herausdriicken, Der Motor raucht nach
dem ersten Anlassen, wenn zuviel O im
Schaum verbleibt.

Die Einsétze mit einer Lamp durchleuchten
und sorgfaltig dberprifen. Die Einsalze
wieder einbauen, wenn siekeine Locher
oder Risse aufweisen. Den Luftiilter durch
einen neuen ersetzen, wenn er immer
noch die Motorleistung beeintrdchligt.
[1] LOSEMITTEL

[2] MOTOROI

[A] GRUNDLICH AUSDRUCKEN
VORSICHT

+ Belde Elnsitze auf Locher und Risse
Gherpriiten und bedarfsgemand auswach-
seln. Beschadigte Elnsatze lassen Sch-
muktz zum Motor durch, wodurch schneller
VerachlelB verursacht wird. Bever die
gesauberlen Elnsélze elngesetzt werden,
Filtergehduse und Luftdurchgange stets
relnlgen.

ZUR BEACHTUNG

* Der Motor 1auft schlechi, wenn der LuHfilter
wartungsbedurftig isl. Wenn der Molor chne
Luftiilter besser lEuf als mit den Einsatzon,
odear wenn das erlorderliche Aeingungsinter-
vallimmer kdrzer wird, die Einsétze auswe-
chsaln, Unier exirern slaubigen Bedingun-
gen, wia z.B. Ascheniuff, Feinsand usw., mup
das Systam unter umstanden laglich
gewartet warden.

4
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Feuchler Typ:

1) Flagelmutter, Luitfillerdeckel und Schau-
meinsatz entfernen, Den Einsatz sorgfaltig
auf Locher und Risse lberprafen und
bei Beschadigung auswechseln.

2) Den Sghaumeinsatz reinnigen, waschen
und eindlen.

] FEUCHTERTYP:

[2] FLUGELMUTTER

[3] LUFTFILTERDECKEL

[4] SCHAUMEINSATZ

Olbadtyp:

1} Flagelmutter, Luttfilterdeckel und Schau-
meinsatz entfernen. Den Einsatz sorgfiltig
auf Locher und Risse dberprafen und bei
Beschadigung auswechseln.

2) Den Schaumeinsatz reinigen, waschen
und eindlen.

3) Ol vom Luftfiltergehéuse ausleeren und
angesmmelten Schmulz mit Lasemitiel
auswaschen. Das Gehause lrocknen.

(1] OLBDTYP:

[2] FLOGELMUTTER

[3] LUFTFILTERDECKET

[4] LUFTFILTERGEHAUSE

[5] SCHAUMEINSATZ

4} Das Luffitergah3use bis zur Pegelmarke
mit demselben Ol auffillen, das fdr den
Motor empfohlen ist (siehe Motordlemp-
fehlung auf 5. 3-2)

| Luttfitarhidlimengs |

ZUR BEACHTUNG

= Das Lufylillergehduse nichl gberfillen.
Durch einen dbermé&nigen Olsland wird der
Schaumeinsalz gesattigt und der Lufisirom

behindert.
[1] GLSTAND

B0 am? |

3) Elememto de espuma: Limpielo con agua
templada jabonosa, aclirelo v deje que
se seque completamente. Sumerja el
elemento en aceite limpio del motor y
escetrralo. El motor echara humo durante
el arrnque inicial si se deja demasiado
aceite en la espuma.

Dirifa luz a los elementos e inspeccidnelos
cuidadosamente. Vuelva a instalarlos si
no tienen agujeros ni rasgaduras. Si el
filiro de aire todavia afecia al rendimiento
del motor, cadmielo por uno nueva

[1] DISCLVENTE

[2] ACEITE DE MOTCR

[3] EXPRIMIR CONCIENZUDAMENTE
PRECAUCION

= Compruebe cuidadosamente si ambos ele-
men los lienen agujerns o rsgaduras y cimielos
si fuera necesario.
Los elementos dafindos dejarian pasar la sucie-
dad la molor provocado un rérldo desgaste.
Limpie siempre la envoltura del iliro y el con-
ducto de aire antes de instalar los elementos
limpios.

NOTA

* El motor funcionard mal cuando el depurador
de aire necesite mantenimienlo. Si funciona mejor
sin el depurador de aire que caon los elementos
o si el perfodo de tiempo entre limpiezas se
reduce, cambie los elementos,

En zonas donde haya mucho de polvo, lal como
cenizas volcanicas, sedimentos ele., el sislema
necesilard un manlenimiento diario,

4
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Tipo semiseco:

1) Quite latuerca de aletas, |a cubierta del depu-
rador de aire y el elemento de espuma.
Compruebe cuidadosamente si el elemento
tiene agujeros o rasgaduras y cambielo si
estd darado.

2) Limpie, lave y aplique aceite al elemento
de espuma.

[1] TIPIO SEMISECO:

[2] TUERCA DE ALETAS

[3] CUBIERTA DEL DEPURADOR AIRE

[4] ELEMENTO DE ESPUMA _

Tipo de bano de aceite:

1} Quite latuerca de aletas, la cuierta del depu-

rador de aire y el elemento de espuma,

Compruebe cuidadosamente si el elemento

tiene agujeras o rasgaduras y cdmielo si estd

danado.

Limpie, lave y apligoe aceite al elemento

de espuma.

Vacele el aceite de la caja del depurador de

aire y lave la suciedad acumulada con un

disolvente no inflamable o con un alta tem-
peratura de inflamailidad. Seque |a caja.

[1] TIPO BANO DE ACEITE:

[2] TUERCA DE ALETAS

[3] CUBIERTA DEL DEPURADOR DE AIRE

[4] CAJA DEL DEPURADOR DE AIRE

[5] ELEMENTO DE ESPUMA

4) Llene la caja del depurador de aire hasta la
marca de nivel con el mismo aceite que se
recomienda para el motor {(consulte la reco-
mendacién de aceite de motor en [a pagina
3-2).

2
3
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Capacidad de aceite
del depurador de aire

NOTA

s No llene de aceite la caja del depurador de
aire sobrepasando la cantidad especificada.
Demasiado aceite saturaria el elemento de espu-
ma y reduciria el flujo de aire.

[1] NIVEL DE ACEITE

60 cm?
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VALVE CLEARANCE [1] CYLINDER HEAD COVER BOLT (4)

NOTE

* Valve clearance inspection and adjustment must be per-
formed with the engine cold.

1) Remove the four cylinder head cover bolts, cylinder head cover
and gasket.

[3] GASKET
[21CYLINDER HEAD COVER

2) Set the piston at top dead center of the compression stroke (both
valves fully closed). The triangular mark on the starter pultey will [2] ALIGN
align with the top hole on the fan cover when the piston is at top [1] TOP HOLE
dead cenler of the compression or exhaust stroke.

[3] TRIANGULAR MARK

3} Inserl a feeler gauge between the rocker arm and valve to measure
valve clearance.

N 0.15 % 0.02 mm [1] FEELER

A .
Standard valve (0.006 +0.001 in) GAUGE

clearace EX 0.20 % 0.02 mm
{0.008 + 0.001 in)

4} |f agjustiment is necessary, proceed as follows:

a. Hold the rocker arm pivot and loosen the rocker arm pivot lock
nut. [1]ROCKER ARM

b. Turn the rocker arm pivot to oblain the specilied clearance.

c. Relighten the racker arm pivot lock nut while holding the rocker
arm pivot.

d. Recheck valve clearance after lightening the rocker arm pivot
lock nut.

[2] ROCKER ARM
PIVOT LOCK NUT

\ [3] ROCKER ARM
PIVOT

[4] To Increase valve clearance, screw out.
To decrease valve clearance, screw In.
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JEU AUX SOUPAPES
NOTE

VENTILSPIEL
ZUR BEACHTUNG

HOLGURA DE VALVULAS
NOTA

L'ajustement du jeu aux soupapes doil étre
effectué avec le moteur froid.

Zur Uberpriiiung und Einstellung des

Ventilspiels muf3 der Motor kalt sein.

La inspeccién y el ajuste de |a holgura de
valvula deben realizarse con el mator frio.

1y Déposer les guaire boulons du cache-
culuteurs, le cache-culbuteurs el le joint.

[1] BOULON DE CACHE-CULBUTEURS
4}

[2] CACHE-CULBUTEURS

[3] JOINT

2) Placer le piston au poinlt mort haut de la
course de compression (les deux soupapes sont
complélement fermées). Le wriangle marqué
sur la poulie du démarreur s’aligne avec
I"orifice supérieur sur le couvercle du ventil-
aleur lorsque le piston se trouve au point morl
haut de la course le compression ou d’éch-
appement.

[1] ORIFICE SUPERIEUR
[2] ALIGNER
[3] MARQUE TRIANGULAIRE

3) Inséreruncalibre d*épaisseur entre le culbuteur
et la soupape pour mesurer le jen aux soupapes.

ADM
ECH

0.15 £ 0,02 mm
0.20 £ 0.02 mm

Jeu aux soupapes
standard

[1] CALIBRE D’EPAISSEUR
4) S5iunajustement esl nécessaire, procéder com-
me suil:
a. Maintenir le pivol de culbuteur et desserrer
le contre-écrou du pivol.
b. Teurner le pivet du culbuteur pour oblenir
le jeu spécifié.
c. Resserror le contre-écrou de pivol de culbu-
leur toul en maintenant le pivol du celbuteur.
d. Revérilier le jeu aux soupapes aprés le
sermage de le contre-écrou de pivolde riulbu-
teur.

[1] CULBUTEUR

[2] CONTRE-ECROU DE PIVOT DE
CULBUTUR

[3] PIVOT DE CULBUTEUR

[4] Dévisser pour angmenter le jeu aux
soupapes,
Visser pour réduire le jez aux soupapes.

1) Vier Zylinderkopfhaubenschrauben, Zy-
linderkopfhaube und Dichtung entfernen.

[11 ZYLINDERKOPFHAUBENSCHRAUBE
@)

[2] ZYLINDERKOPFHAUBE

[3] DICHTUNG

2) Den Kolben zum oberen Totpunkt des
Verdichtungshubs bringen (beide Venlile
ganz geschlossen). Wenn sich der Kolben
am oberen Totpunkt des Verdichtungs-
oder Auspuffhubs befindet, ist die Dre-
iecksmarke an der Anlasserriemenscheibe
auf dieobere Offnung an der Ventilatorab-
deckung ausgerichtet.

[1] OBERE OFFNUNG
[2] AUSRICHTEN
[3] DREIECKSMARKE

3) Eine Fuhlerlehre zwischen Kipphebel und
Ventil einsetzen, um das Ventilspiel 2u
messen.

1} Quite los cuatro pernos de la cubierta de
la culata, [a cubierta de la culata y la junta.

[1] PERNO DE LA CUBIERTA DE LA
CULATA (4)

[2] CUBIERTA DE LA CULATA

[3] JUNTA

2) Coloque el pistén en el punto muerto su-
perior de su carrera de compresién {am-
basvilvulas lotalmente cerradas). La marca
triangular de la polea del motor de arrangue
se alineara con el orifico superior de [a cub-
ierta del ventilador cuando el pistdn esté
en el punto muerto superior de su carrera
de compresién o escape.

[1] ORIFICIO SUPERIOR
[2] ALINEAR
[3] MARCA TRIANGULAR

3) Inserte una galga de espesores entre el bala-
ncin y la valvula para medir la holgura de
vilvula.

EIN | 015%0,02 mm
AUS | 0,20+ 0,62 mm

Soll-ventilspiel

Holgura de valvula | ADM | 0,15 £ 0,02 mm

narmal ESC | 0,20+ 0,02 mm

[1] FOHLERLEHRE
4) Wenn eine Einstellung erforderlich ist,
folgendermaBen vorgenhen:

a. Den Kipphebelzaplen festhalten und
die Kipphebelzapfen-Gegenmutter
lésen.

b. Den Kipphebelzapfen drehen, um das
vorgeschriebene Spiel zu erhalten.

c. Die Kipphebelzapfen-Gegenmuiter
nachziehen, wihrend der Kipphebel-
zapfen gehalten wird.

d. Nach dem Anziehen der Kipphebel-
zaplen-Gegenmutler das Ventilspiel
nachkontrolliaren.

[1] KIPPHEBEL

[2] KIPPHEBELZAPFEN-
GEGENMUTTER

[3] KIPPHEBELZAPFEN

[4]1 Zum ErhGhen des Ventlisplels
herausdrehen.

Zum Vermindern des

Ventilsplels hineindrehen

[1] GALGA DE ESPESORES
4} Sies necesario ajuslar, proceda como sigue:

a. Sujete el pivote del balancin y afloje la
contratuerca del pivate.

b. Gire el pivote del balancin para obtener
la holagura especlfica.

€. Vuelva a apretar la cantratuerca a la vez-
que sujela el pivote del balancin.

d. Vuelva a comprabar la holgura de la
vilvula después de apretar la contra
tuerca.

(1] BALANCIN

[2] CONTRATUERCA

[3] PIVOTE

[4] Para aumentar la holgura de vélvula,
desenroscar.

Para reducir la holgura de vilvula,

enroscar.
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SPARK PLUG

1) Visually inspect the spark plug. Discard the plug if the insulator is
cracked or chipped.

2) Remove carbon or olher deposits with a stiff wire brush.

3) Measure the plug gap with a wire-type feeler gauge.

BPBES, BPRGES (NGK)
W20EP-U, W20EPR-U (*ND)

Standard spark plug

* :NIPPONDENSO CQ,, LTD.

Spark plug gap 0.7 - 0.8 mm (0.028 — 0.031 in} ]

t g?fo 8 mm [2] SIDE ELECTRODE
(0.028-0.031 In) [3] WIRE BRUSH

If necessary, adjust the gap by bending the side electrede.

4} Make sure the sealing washeris in good condition; replace the plug
if necessary.

5} Install the pulg fingertight to seat the washer, then lighlen with a
plug wrench (an additional 1/2 wrn il a new plug) 1o compress the
sealing washer. [f you are reusing a plug, tighten 1/8 — 1/4 turn after
the plug seals.

CAUTION

= The spark plug must be securely tightened. An Improperly
tightened plug can become very hot and possibly damage
the engine.

¢ Never use a spark plug with an improper heat range.

CARBURETOR

1) Start the engine and allow it ot warm up to normal operating tem-
perature.

2) With the engine idling, turn the pilot screw in or out to the setling
that produces the highest idle min*' {rpm). The correct setling will
usually be obtained at approximately the following number of turns
out from the fully closed (lightly seated) position.

EXTERNAL INTERNAL
Pilot screw  [GXT20T1/GX200T| 2 turns out 2-3/8 turns out
opening
GX160T1 3 turns out 2-1/8 turns out

Refer to P. 6-4 for identification of the carburetor vent type.

3) After the pilot serew is correctly adjusted, turn the throttle stop screw
to obtain the standard idle speed.

Slandard idle speed 1,400 £ 150 min {rpm)

[11PILOT SCREW

[11 THROTTLE STOP SCREW
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BOUGIE IPALLUMAGE

1) Inspecter visuellement la bougie. Jeter la
bougie si bes isolateurs sont craquelés ou piqués.

2) Retirer la calamine ou d'autres dépéis avec une
brosse métallique dure.

3) Mesurer 1'écartement des électrodes de la
bougie avec un calibre d*épaisseur de Lype i fil.

Bougie d'allumage BPSES, BFRGES (NGK)
standard W20EP-U, W20EPR-U(*ND)
*. NIPPONDENSOQ CO., LTD

Ecartement des
&ecirodos 0,7-0.8 mm

Sinécessaire, ajuster 1’écartement en recour-
bant I'élecirode latérale.

4) S'assurer que la rondelle d'élanchéité est en
bon éat; remplacer le bouchon si nécessaire.

3) Visser la bouing 4 la main pour bien asseoir la
rondelle, puis la serrer avec une clé a bougie
(1/2 1our supplémentire si la bougie est ncuve)
pour comprimer la rondelle d’étanchéite. Si
la bougie a déja &€ utilisée, serrer de 1/8-1/4
tour pour comprimer la rondelle,

PRECAUTION

* Labougie doli ére serrée i fond. Une bougie mal
serrée peul tris chande el st susceptible d’en-
dommager le moteur.

= Ne Jamals utiliser une bougie d'allumnage syant

ung gamme thermique incorrecte.

[1] ECARTEMENT 0,7-0,8 mm
[2] ELECTRODELATERALE
[3] BROSSE METALLIQUE

CARBURATEUR

1) Metre le moleur en marche e le laisser chaffer
juaqu’a sa températere normale de fone-
tionnement.

2) Le moteur tourmant au ralenti, visser ou dé-
visser la vis de richesse jusqu'au réglage pro-
duisant le régime de ralenti le plus &levé. Le
réglage correct se lrouve généralement 3
environ le nombre suivant de 1oure dévissés 3
partir de la position complétement lermée
(assise 1égire). .

EXTERNE | INTERNE

e de GGk | 2 1oun dé- | 2318 Lours

richesse
3 tours & | 2-1/8 wours
GAI60T1 vissés dévissds

Se reporter 2 la pape 64 pour I'identification du
type d’évent du carburateur.
[1} VIS DE RICHESSE

3) Apres |'ajustement cormet de la vis de richesse,
touner la vis de buiée des gaz pour ohienir le
régime de ralenti standard.

I_ Répime de mlonti | 1400 + | 50 min (1r/mn} I

{1] VIS DE BUTEE DES GAZ

ZUNDKERZE

1} Die Zindkerze einer Sichtprifung unter-
ziehen, Die Zondkerze wegwerfen, wenn
der |solator gerissen ist oder Absplitte-
rungen aufweist.

2) Olkechlealagerungen und andere Rick-
stdnde mit einer harten Drahtbirste be-
seitigen.

3) Den Elekirodenabstand mit einer Draht-
fuhlerlehre messen.

BPSES, BPRGES (NGK)
[W20EP-U W20EPR-U (*ND)
*:NIPPONDENSO CO., LTD

Standard-Zindkerze

| Elaktradenabstand | 0,7-0,8 mm I

Den Elektrodenabstard erforderlichenfalls
durch Biegen der Seilenelektrode einstellen.
Sicherstellen, daB sich die Dichlungssch-
eibein gutem Zustand belindet; die Zind-
kerze erorderlichenfalls auswechseln.
Die Z(ndkerze von Hand eindrehen, um
die Dichtungsscheibe zum Sitzen zu
bringen, dann mit einem Z{ndkerzen-
schlussel nachziehen (eine weitere 1/2
Drehung bei einer neuen Kerze), um die
Dichlungsscheibezusammenzudriicken.
Bei Wiederverwendung einer Kerze nach
dem Aufsitzen noch eine 1/8-1/4 Drehung
nachziehen.

VORSICHT

* Dle Zundkerze muB richilg angezogen
seln. Eine nicht richtlg angezogene
Zinderze kann sehr hell warden und zu
elnem Motorschaden tGhren.

* Nlemals elne Zindkerze mit falschem
Warmewert verwenden.

[1] ELEKTRODENASTAND 0,7-0,8 mm
[2] SEITENELEKTRODE
[3] DRAHBURSTE

VERGASER

1) Den Motor anlassen und aul normale
Betrisbstemperatur warmlaufen lassen.

2) Bei im Leerlauf drehendem Molor die
Gemischregulierschraube auf die Ein-
stellung hinein- oder herausdrehen, dig
die hichste Leerlaufdrehzahl erzeugt. Die
richtige Einstellung erhilt man in der
Regel bei ungefahr der folgenden Anzahl
von Umdrehungen von der ganz ge-
schipssenen (leichter Aufsitz) heraus.

4

—

5

—

AUSSEN INNEN
2 Drehun- | 2-3/8 Dra-
Gemischra-| GX120T!/GX200T] gen hungen
iar- heraus heraus
gulier
schrauben- 3 Drehun- | 2-1/8 Dre-
6Hnung GX160T1 gen hungan
heraus heraus

Beziiglich Kennung des Vergaserliflungstyps
siehe 5.6-4
[1] GEMISCHREGULIERSCHRABE

3) Nachdem die Gemischregulierschraube
richting efngestelll ist, durch Drehen der
Drasselanschlagschraube die Soll-Leer-
laufdrehzahl einstellen.

Soll-Leerlaufdrah-
zahl

1.400 £ 150 min (U/min)

[1] DROSSELANSCHLAGSCHRAUBE

BUJIA

1) Inspeccione visualmente [a ujfa. Tirala si
el aislador esta roto o picado,

2) Quite los depdsitos de carbonilla u otros
con un cepillo de alambre duro.

3) Mida el entrehierre de la bujia con una
palga de espesares tipo alambre.

BPGES, BPREES (NGK)
W20EP-U,W20EPR-U (*"N D}

*: NIPPONDENSO CO., LTD
| Entrehierro | 0,7-0.8 mm _l

Bujfa normal

Si fuera neceario, ajuste el entrehierro do-
blando el eleciroda lateral.
Aseglrese de que la arandela hermetizante
esta en bune estado; cambie la bujia si fuera
neceario.
Instale la bujia apretandola manualmente
para asenter la arandela , luego apriétela con
una llave de bujias (1/2 giro adicional si la
bujia es nueve) para comprimir la arandela
hermetizante. Si esta utilizando una bujfa
usada, apriéiela 1/8-1/4 de giro después de
que se asiente la bujla.
PRECAUCION

* labujla debe estar apretada con seguridad.

Una bujla mal aprelada puede calentarse en

exceso y, posilemente, dafiar el motor.
* No use nunca una bujia que tenga ura gama

térmica incorrecla.
[1] ENTREHIERRO 0,7-0,8 mm

[2] ELECTRODO LATERAL
[3] CEPILLO DE ALAMBRE

CARBURADOR

1) Arranque &l motor y deje gue se caliente
hasla que alcance la temperatura normal
de funcionamiento.

4

—_—

5

—

2) Con el motor en ralent], gire el tornillo piloto
hacia adentro o hacia afuera hacia la posi-
cién que produzca las rpm més altas en
ralenti. la posicién correcla se obtendrd
generalmente en los siguientes nimeros
apraximados de giros hacia afuera desde
la posicién totalmente cerrada (ligeramente
asentado)

EXTERNO | INTERNO
2 giros 2-3/8 piros
Apertura  [GK120TI/GXZ00T]  hacia hacla
del tornillo afuera afuera
piloto 3 giros 2-1/8 giros
CX160T1 hacia hacia
aluera afuera

Consulte la pagine 6-4 para identificar el tipo
de ventilacidn del carburador.

[1] TORNILLO PILOTO

3} Después de que el tornillo piloto esté cor-
rectamenle ajustade, gire el tornillo de tope
de la mariposa para obtener la velocidad
normal en ralentf.

Velacidad normal en 1.400 2 150 min" (rpm)

ralenti

[1] TORNILLO DETOPE DE LA MARIPOSA
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GOVERNOR

1} Remove the fuel tank (P. 7-2}

2) Loosen the nut on the governor arm and move the governor arm to
fully open the lhrattle.

3) Rotate the governor arm shaft as far as it will go in the same direc-
tion the governor arm moved to open the throttle.

Tighten the nut on the governor arm.

4) Start the engine and allow it to warm up to normal operting tem-
perature. Move the throttle lever to run the engine at the standard
maximum speed, and adjust the throttle lever limiting screw so the
throttla lever cannot be moved past that point.

Maximum speed 3,900 £ 100 min’' {rpm)

[t1THROTTLE LEVER LIMITING SCREW

[2INUT

[4] THROTTLE
LEVER

[3] GOVERNOR ARM SHAFT

FUEL STRAINER

A WARNING

+ Gasollne Is extremely flammable and [s explosive under
cartaln condition. Do not smoke or allow flames or sparks In
the area.

+ After Installing the fuel filter, check for leaks, and make sure
the area is dry before starting the engine.

1} Turn off the fuel valve and remove the strainer cup.
2} Clean the slrainar cup wilh solvent.
3} Install the O-ring and strainer cup.

Tighten the strainer cup to the specified torque.

TORQUE: 4 N-m (0.4 kg-m, 2.2 ft-Ib}

SPARK ARRESTER (Optional parts)

* The mufiler becomes very hot during operation and remains
hot for a while after stoplng the engine. Be careful not to touch
the mutfler while it [s hot. Allow it to cool before proceeding.

CAUTION

* The spark arrester must be serviced every 100 hours to main-
tain s efficiency.

1} Remove the four 5 x 8 mm tapping screws from the uppermufiller
protector.

2) Remave the upper mulflar protector.

3) Remove the 4 x 8 mm screw and spark arrester.

Be careful not to damage the wire mesh of the spark arrester.

4) Check the carbon deposits around the exhaust port and spark
arrester. Clean, if neccessary. '
Replace the spark arrester if there are any breaks or tears.

5) Instaltthe spark arrester and muffler in the reverse order of removal.

[1] FUEL VALVE

(3] O-RING

[2] STARINER CUP
[2]15 x 8 mm
(1] ;JESEE{c@rLéI;FLER /TAPPING SCREW

[3]4 x 8 mm SCREW

[4] SPARK
ARRESTER

[5] MUFFLER

[11SPARK ARRESTER
SCREEN




HONDA

GX120T1.6X160T1-GX200T

REGULATEUR

1y Déposer Je réservoir d'essence (P 7-2)

2y Desserrer 'écroun sur la bielletie du régulaleur et
déplacer la bielleite pour complétement ouvrir la
commande des gaz.

3} Toumer ) arbre de biellene de régulateur de Ta biellene
du régulateur pour ouvrir les paz. Serrer I'écron sur
la biclleite du régulatcur.

4y Meltre le moleur en marche et le lasiser chauffer i sa

tempémature de fonctionnement normale.
Déplacer le levier des gaz pour faire louner le moteur
au régine maximum standard €1 ajuster la vis de limi-
tation du levierdes gaz de sorte que ce demier ne puisse
pas élre déplacé au-deld de ce point.

| Vitesse maximum 3.500 £ 100 min” (5/mn) |

[11 ECRAN DE LIMITATION DE

LEVIER DES GAZ

[2] ECROU

[3] ARBRE DE BIELLETTE DE REGULATEUR

[4] LEVIER DES GAZ

CREPINE A ESSENCE

*  L'essence est extre i ol peut.
dans crelaines conditlons. Ne pas fumer ou autoriser
de oudéincell & imniré del'endroli ol T'on
ravallln

Aprisla mise en place du Blire & exsence, vérifier s'il v
o des fultes et s'nssurer que la zone st stche avant de
mettre e moleur en marche.

13 Femer le robinet dessence et retirer la conpelle 3
essence,

2) Meltoyer la coupelle & essence avec du solvanl.

3) Reposer le join torique et la coupelle & essence,
Serrer la coupelle 3 essence au couple de semage
apécifié.

COUPLE DE SERRAGE: 4 N-m (0,4 kg-m)

[1] ROEINET D’ESSENCE

[2] COUFELLE A ESSENCE

[3] JOINT TGRIQUE

[4] FERME (OFF}

PARE-ETINCELLES

{Pitces optionneles)

Le sHencleux devient Irds chaud pendani le fonciion-
pemenl et reste chond pendent un moment sprds
I’urrét du moteur. Folre attentlon d ne pas toucher Ic
sllencicur lorsqu’ll est cheaud. Le tafsser refrold [ avnnt
de contlnuer

PRECAUTION

REGLER

1) Den Kraftslofftank entfernen (S. 7-2).

2) Die Mutter am regleram I5sen und den Reg-
lerarm 50 bewegen, daf3 die Drossel ganz gebi-
net wird,

3) Die Reglerarmwelle bis zum Anschlag in die-
selbe Richlung drehen, indie der Heglararm zum
Ofinen der Drossel bewegt worden isl. Die Mutter
am Raglerarm anzighen.

4) Den Mator anlassen und aul normale Betrieb-
stempertur warmlaufen lassen. Oen Gashebel
so bewegen, daf der Mator mit der Standard-
Hachstdrehzahl [akt, und die Gashebelbegren-
zungssehraube so einsiellen, daf der Gashebel
nicht Gber diesen Punkt hinaus bewegt werden
kann.

| Hachsldrahzahl 3.900 & 100 min' {U/min) |

1] GASHEBELBEGRENZUNGSSGHRAUBE
[2] MUTTER

[3] REGLERARMWELLE

[4] DROSSELHEBEL

KRAFTSTOFFSIEB

A WARNUNG

+ Benzin Tet aullercrdantlich feusrgefahrlich und
kann unter gewlssen Bedingungen explodiaren,
Im Arsbeltsberelch nicht muchen und Flammen
sowle Funken farnhalten.

Nech Anbringan dea Kraftstoffliters auf Undtch-
tigkelt Obarprifen vnd sicherstellan, daB8 dar
Berelch trocken [st, bevor der Motor ant 1

REGULADOR

1} Quite el deptsilo de combustible (P, 7-2).

2} Afloje la tuerca del brazo del regulador y mueva
el brazo del regulador para abrir completamente
la mariposa.

Gire el eje del braza del regulador lanto como
se pueda en la misma direccitin en que ha movido
el brazo del regulador para abrirla mariposa.
Apriete la werca del brazo del regulador.
Arranque el motor y deje que se caliente hasta
que alcance la temperatura normal de funcion-
amiento. Mueva la palanca de la mariposa para
acelerar el molor a la velocidad mixima normal
y ajuste el tomillo limitader de la palanca de la
mariposa de manera que la palanca no pueda
pasarse de dicho punio.

3

4

| Velocidad mixima 3.900 + 190 min! {rpm}

[1] TORNILLO LIMITADOR DE LA PALANCA
DE LA MARIPOSA

[2] TUERCA

[3] EJE DEL BRAZO DEL REGULADOR

[4] PALANCA DE LA MARIPOSA

COLADOR DE COMBUSTIBLE

A ADVERTENCIA

+ La Fasulina es exiremadamente inflamable ¥

explosiva bajo ciertos estados. Mo fume ni acemque
llamas o chispas a la zona,

« Despus de instalar ¢l fltro de combustible, cam-
pruebe si hay fugas y asegirese de que [a zona esid
seca antes de arrancar el motor.

wird

1) Den Kraftstoffhahn zudrenen und den Siebbecher
sntlernen.

2) Den Siebbecher mit Ldsemittel reinigan.

3} O-Ring und Sisbbecher anbringen. Den Sieb-
becher auf das vorgesschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen.
ANZUGSDREHMOMENT:4 N-m (0,4 kg-m)

{11 KRAFTSTOFFHAHN

2] SIEBBECHER

[3] O-RING

[4] AUS

FUNKENSCHUTZ

(Sonderzubehdrieile)

A WARNUNG

» Der Auspufflopf wird wihrend des Betrlebs sehr
he!8 und Ist auch nach dem Abalellen des
Motors noch slna gewlsas Zelt helfy. Daraul
achten, den Auspufftopl In heiben Zustand nicht

u beriihren. Vor welteren Schritten abkdhlon

Le parc-brise-ftincelles doil Elre entretenn toutes les
[0 hewres pour malntenir son effleaché,

(1]
[2]
31
4]
(5]
D
2)
3

4)

5)

[1]

PROTECTEUR DE SILENCIEUX

SUPERIEUR

VIS TARAUDEUSE de 5 x 8 mm

VESde 4 x 8 mm

PARE-ETINCELLES

SILENCIEUX
Déposer Ics quotre vis taraudeuses de 5 x 8 mm du
protecleur de silencieux supérieur,
Déposer le protecteur du silencicux supéricur.
Déposer la vis de 4 % § mm el le pare-€lincelles.
Faire atterition 3 ne pas endommager la maillc méra-
llique du pare-élincelles.
Vérifier s'il y a des dépdis de calamine autour del®
orifice d*échoppement et du pare-dlincelles,
Mettayer si nécessaire.
Remplacer le parc-&tincelles s'il cst cassé ou déchird,
Reposer le pare-éiincelles el le silencieux dans |'ordre
inverse de la dépose.

ECRAN DU PAPE-ETINCELLES

VORSICHT

+ Der Funkenachutz mup alla 100 Stunden gewartet
”elrden, um selnen Wirkungsgrad eufrechitzuer-
alten.

[1] OBERER AUFPUFFTOPFSCHUTZ

[2] 5% 8mm-SCHNEIDSCHRAUBEN

[3] 4 x Bmm-SCHRAUBEN

4] FUNKENSCHUTZ

[5] AUSPUFFTOPF

1) Die vier 5 x B-mm-Schneidschrauben vom oberen
Auspufitapischutz entfarnen

2) Den oberen Auspufitopfschutz entfernen.

3) 4 x B-mm-Schraube und Funkenschutz enfter-

nen. Daraufachien, das Drahtnetz des Funken-

schutzes nicht zu beschadigen.

Olkohlealagerungen um Auspuflikanalund

Funkenschutz Gberprilen. Erforderlichefalls

reinigen. Dan Funkenschulzauswechsaln,

wenn er Briiche oder Risse aufwaist.

Funkenschutz und Auspufftopf in der umge-

kehrien Ausbaureihenfolge einbaven.

[1] FUNKENSCHUTZSIEB

4

P

5

-

1

Cierre la vilvula de combustible y quite Ia copa

del colador.

2) Limpie la copa de! colador con disolvente.

3) Inslale la junta térica y la copa del colador.
Apriete la copa del colador al par especificado.

PAR DE APRIETE: 4 N-m (0,4 kg-m)

[1] VALVULA DE COMBLISTIBLE

[2] COPA DEL COLADOR

[3] JUNTATORICA

[4] DESACTIVADO {OFF)

PARCHISPAS (pieza opcional)
A ADVIRTENCIA

* El silenciador se calienta mucho duranie el
funcionamienlo y permanece caliente durante
un rate desrués de parar ¢l motor. Tenga cuidade de
no focar el silenciador cuando esté caliente, Deje
que s¢ enirfe antes de proceder.

PRECAUCION

* Para mantener la eficacra del parachispas debe
aplicdrsele el servivio cada 100 houas,

[1] PROTECTOR SUPERIOR DEL SILENCIADOR

2] TORNILLOS ROSCADOS de 5 x 8 mm

[31 TORNILLO de 4 x 8 mm

[4] PARACHISPAS

[5]1 SILENCIADOR

1} Quite los cuatro lornillos rascados de 5 x 8 mm
desde el protector superior del silenciador.

2) Quite el praleciorr superior del silenciador.

3] Quite el tomillo de 4 x 8 mm y el parachispas.

Tenga cuidado de no dafar [a tela metalicade!

parachispas.

4) Compruebe los depésitos de carbonilla de alre-
dedor de |a lumbrera de escape y del parachispas.
Limpielos si fuera necsario.

Cambie el parachispas si ltene roluras o rasgaduras.

S) Instale el parachispasy el silenciador en el orden

contrario al desarmado.
[1] PANTALLA DEL PARACHISPAS
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FUEL FILTER

A WARNUNG

* Gasollne Is extremely flammable and is explosive under
certaln condltions. Do not smoke or allow flames or sparks
in the area.

= Afterinstalling the fuel fliter, check tor leaks, and make sure
the area Is dry befere stating the engine.

1) Drain the fuel into a suilable container, and remove the fuel lank
(P.7-2).

2) Disconnect lha line, and unscrew the {uel filter from the tank.

3) Clean the filter with solvent, and check to be sure the filter screen is
undamaged.

4} Place the O-ring on the filter and reinstall. Tighten the filter to the
specified torque. After reassembly, check for fuellzakes.

TORQUE: 2 N-m (0.2 kg-m, 1,4 ft-Ib)

g [1] O-RING
&

[2] FUEL FILTER

(3] FUEL FILTER
JOINT NUT

3-8
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FILTRE AESSENCE

A ATTENTION

* L'essence est extrément inflammable et
peut exploser dans certaines con ditions.
Ne pas fumer ou auntoriser de flammes
ou d’étincelles & proximité de Pendroit
oit I’ on travaille,

+ Aprdsla mise en place du filtre 4 essence,
verifier s'il ¥ a des fuites et s’assurer que
I zgne est séche avant de mettre le moteur
en marche.

1) Vidanger I'essence dans un récipient conven-
able e1 retirer le réservoir d’essence (P. 7-2)

2) Déconnceter la conduite d’alimentation
el dévisser le filire 3 essence du réscrvoir.

3) Neloyer le filire avec du solvant et vérifier
peur étre sir que I’écran du filire n’est pas
endommagé.

4) Metlre le joinl torique en place le filire et
lereposer. Serrer le filire au couple de serrege
spécifié. Aprds le remontage, vérifier s'il y a
desfuiles d’éssence.

COUPLE DE SERRAGE: 2 N'm
(0,2 kg-m)

[1}] JOINT TORIQUE

[2] FILTRE A ESSENCE

[3] ECROUDE RACCORD DE

FILTER A ESSENCE

KRAFTSTOFFILTER

A WARNUNG

* Benzin ist auBerordentlich feuerge-
fahriich und kann unter gewlssen
Bedingungen explodleren. Im Arh-
eltsberelch nicht rauchen und Flam-
mensowle Funken fernhalten.

= Nach Anbringen des Kraftstoftilters
auf Undichtigkelt dberprifen und
slcherstellen, daf} der Bereich troc-
ken Ist, bevor der Motor angelassen

wird.

1} Kraftstoff in einen geeigneten Behilter
ablassen und den Kraftstofftank anftermen.
{5.7-2)

2} Die Kraftstofileitung abtrennen und den
Krafistoffilter vom Tank abschrauban.

3} Den Filter mit Losemittel reinigen und sich-
erstellen, daf das Filtersieb nicht bescha-
digtist.

4) O-Ring am Filter anbringen und wieder
einsetzen. Den Filter auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment anziehen.
Nach dem Zusammenbau auf Auslaufen
von kraftstoff.

ANZUGSDREHMOMENT: 2 N-m
(0.2 kg-m)

[1] O-RING

f2] KRAFTSTOFFILTER

[3] KRAFTSTOFFILTER-

VERBINDUNGSMUTTER

FILTRO DE COMBUSTIBLE

* La gasolina es extremadamente inflam-
able yexplosiva bajo ciertos eslados. No
fume ni acerque llamas o chispas a la
zona.

» Después de instalar el filtro de combus-
tible, compruebe si hay fugas y asegiirese
de que la zona estd seca antes de arran-
car el motor,

1) Drene el combustible en un recipiente ade-
cuado y quite el depssito de combustible.
r.7-2)

2) Desconecte |a linea de combustible y desen-
rosque el filtro de combustible del depésito.

3) Limpte el filtro con disolvente y comprue-
beque |a pantalla del filtro no esta danada.

4) Coloque la juntatérica en el filtro y vuelva
a instalarlo. Apriete el filtro al valor del par
de apriete especificado. Después del armado,
compruebe si hay fugas de combustible.

PAR DE APRIETE: 2 N-m
(0,2 kg-m)

[1] JUNTATORICA

[2] FILTRO DE COMBUSTIBLE

[3] TUERCA DE UNION DEL

FILTRO DE COMBUSTIBLE.
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MEMO






